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1 Zielstellung und Vorgehen des Elektromobilitétskonzeptes

Als Beitragur den Klimaschutz unBrgdnzungu dem bereits bestehendsiffentlichenPer-
sonenverkehrsangebot hat die Eifelgemeinde Nettershiegschlossenn Kooperation mit
dem lokalen EnergieversorgefregioGmbH & Co. K@nd den Unternehmen SMARTWERK
GbRund EnergyEngineers Gmidih Elektromobiliiskonzeptzu erarbeiten

Das Konzept stellt ein@rundlagedar, umden BNrger:innen und Gstender Gemeinde ein
innovatives, ganzheitliches, nachhaltiges und bedarfsgerecha&s&mobilitNsangebotan-
bieten zu kbnnenWeiterhin soldasbestehendeMobilitatsangebot sinnvolum Bausteine

der Elektromobilitderganz werden. Dabei solledie umweltpolitischen Zieleler Gemeinde
aufgegriffen werdenDas Konzept ist somit ein wichtiger Schritt auf dem Weg zu einer nach-
haltigen Mobilitat.

Im Vordergrund der Analysen und MaRmaénplanungen steht der Aufbau einer bedarfsge-
rechtendffentlichenLadeinfrastruktur. Weiterhin solltdas Potenziader Elektrifizierung des
kommunalenFuhrparls der Gemeinde@erwaltungerstellt werden Dariiber hinaus wurden
weitere sinnvolleErganzungenind Anregungetn Form von Malihahmeerarbeitet,um
dieses Konzept im Gesamten schlugsigervollstandigen.

Das Elektromobilitskonzept wurde im ZeitraurSeptember2022 bis Juni2023 erstellt.

Das Konzepst grob in5 Teile zu unterteilen.

Teil 1 beschaftigt sich méiner Bestandsaufnahme der {Sttuation. Hierbei werden wich-

tige Faktoren und Gegebenheiten der Region Nettersheim erfasst.

Im n&chsten SchriifTeil 2)wird der tatsachliche Bedarf der Gemeinde ermittelt und darge-
stellt. Hierbei spielt die echte Meinung der Birger:innen und zukunftigen Nutzer:innen eine
grol3e Rolle.

Im darauffolgenden Ted, dem Handlungskonzept, sind die abgeleiteten MaRnahmen aufge-
fuhrt. Diese wiederum sind in einem Katalog mit entsprechender Priorisierung und Kurzein-
schatzung gelisteBei Bedarf sind diese Mal3hahmen ebenfdétailliert erlautert.

Da bei einer Umsetzung auch die Férdermoglichkeiten eine wichtige Rolle spielen, werden
diese gesondert beleuchtet. Eine Ubersicht sfegil 4 dar.

Teil 5 fasst dann die Erkenntnisse, Malinahmen und nachsten Schritte zusamadent-

héalt einen Fahrplan fur die weitere VorgehensweBese Teil st als Foliensatz erstellt wor-
RSY>S dzY Ay RSNJ aaOKySftfSye¢ Y2 YKdrdegrangtdltuinA 2y GA S
gen ausreichend informieren zu kénnen.



2 Bestandsaufnahme Eifelgemeinde Nettersheim

2.1 Charakteristik & Struktur der Region

Nettersheimist eine Gemeinde in der EifelregionNiordrheinWestfalen,Deutschland. Die
Gemeinde liegt im Kreis Euskirchen und éiae Flache von etwh18,44Quadratkilometern.
Die Stadte Kdlnnd Aachensind jeweils etwa 6&ilometer entfernt,Trierliegt in ca. 100 Ki-
lometer EntfernungsSie ist eine landliche Gemeinde mit einer Bevolkerung von 7.8l
Einwohnerlnnen, verteilt auf 11 OrtschafterBouderath,Buir, Engelgau, Frohngau, Holzmul-
heim, MarmagenNettersheim,Pesch, Roderath, Tondarhd Zingsheim.

Jede dieser Ortschaften hat ihren eigenen Charakter und tragt zur Vielfaguuriinzigar-
tigkeit dergesamterEifelgemeindéei.

Das Gemeindegebiet ist gepragt von hiigeligen Landschaften, Waldern, Flissen und Bachen.
Im Osten der Gemeinde befindet sich der Nationalpark Eifel, der ein beliebtes Ziel fir Wan-
derungen, Radfahrdnnenund Naturbegeisterte ist. Die Gemeinde Nettersheim legten
FlasserUrft und Erft

Rhein-Erft
Kreis

Mechernich

Schleiden

Stadte
region
Aachen

Hellenthal

Belgien Blankenheim

Rheinland

alZ

Abbildungl: Geographische Einordnung Nettersh&im

Die Region ist durch eine Mischung aus landwirtschaftlichen Flachen und Waldgebieten ge-
pragt, die das Landschaftsbadismacherund eine wichtige Rolle im lokalen Okosystem
spielen. Die Walder bieten einen Lebensraum flr eine Vielzahl voruhiPflanzenarten

und dienen als Erholungsgebiete fir Einwohner und Besucher.

LIT.NRW2023):Bevilkerungsstand nach Geschlectemeinden Monat (ab 2000) URLhttps://www.lan-
desdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=result&code=1243Tiz&leerzeilen=false&lanquage=de
[31.05.2023]
2 Wikipedia (2023), URhttps://commons.wikimedia.org/wiki/File:Nettersheim_in_EU.svg?uselang=de
[31.05.2023]



https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=result&code=12411-31iz&leerzeilen=false&language=de
https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=result&code=12411-31iz&leerzeilen=false&language=de
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Nettersheim_in_EU.svg?uselang=de

Der Tourismus ist neben der Landwirtschatft ist ein wichtiger Wirtschaftszweig in der Region.
Sie tragt nicht nur zur lokalen Wirtschaft bei, sondern schafft Arbeitspliatdepragt beson-

ders in den warmeren Monaten im Jahr einen Teil der Region dtaghstouristen oder

Gaste mit einer langeren Aufenthaltsdauer

Im Sommer 2021 wurde die Region von einer schweren Flutkatastrophe getroffen, die er-
hebliche Schaden verursachte. Viele Gebaude wurden unterspult und beschadigt, Straf3en,
Bahnstrecken, Briicken und andere wichtige Infrastruktureinrichtungen wuodsnhadigt
oderzerstort. Die Wiederherstellung der Infrastruktur und der betroffenen Gebiete ist eine
der aktuellen Herausforderungen fur die Gemeinde. Diese Ereignisse haben die Notwendig-
keit einer nachhaltigen Entwicklung und einer verbesserten Anpassungsfétaiglextreme
Wetterereignisse unterstricheqwas die Bedeutung dieses Konzeptes hervorhebt.

Bis zum heutige@eitpunktist Nettersheim voneiner Bahnanbindungbgeschnitterg es

verkehrt ein ScleinenersatzverkehrDie Strecke sotlach Aussagen der DB Netaezweiten
Quartal2024 erneut in Betrieb genommemerder?.

Nettersheim ist gut an das Verkehrsnetz angebunden, mit ZugangicitigenAutobahn

Al, die sich durch die Eifelgemeindieht. Weiterhin besteht die oben genannte Bahnanbin-
dung mit derEifelstrecke die vonEuskircheniber Nettersheim nackhrang (Trierjihrt und
Nettersheimmit gré3eren Stadten verbindet. Dies erleichtert den Pendelverkehr und den
Zugang zu Dienstleistungen und Einrichtungen aufRerhalb der Gemeinde. Die Gemeinde ar-
beitet aktiv daran, die Mobilitat ihrer Einwohnérnenund Besuchemnenzu verbessern

und nachhaltiger zu gestalten.

Die Gemeinde Nettersheim zeichnet sich durch eine starke Gemeinschaft und ein hohes Be-
wusstsein fur Umweltund Klimaschutz ausnd wurdealsoDeutschlands nachhaltigste Ge-
meinde 201&ausgezeichnét Dies zeigt sich in verschiedenen lokalen Initiativen und Pro-
jekten, die darauf abzielen, die Nachhaltigkeit zu férdern und den 6kologischen Ful3abdruck
der Gemeinde zu reduzieren.

3 Deutsche Bah(R023 0.A: Eifelstrecke: GroRteil der Strecke in NRW bereits wieder befalqrbafbau zwi-
schen Kall und Nettersheim lauft auf Hochtourbrternetseite Deutsche Bahn, URlifelstrecke: Grof3teil der
Strecke in NRW bereits wieder befahrlgahufbau zwischen Kall und Nettersheim lauft auf Hochtouren (deut-
schebahn.com(09.06.2023]

4 Deutscher Nachhaltigkeitspreis.A; 0.J): Eifelgemeinde NettersheiminternetseiteDeutscher Nachhaltig-
keitspreis URLEifelgemeinde Nettersheim | Deutscher Nachhaltigkeitspf@806.2023]
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https://www.deutschebahn.com/de/presse/presse-regional/pr-duesseldorf-de/presseinformationen-regional/Eifelstrecke-Grossteil-der-Strecke-in-NRW-bereits-wieder-befahrbar-Aufbau-zwischen-Kall-und-Nettersheim-laeuft-auf-Hochtouren--10613768
https://www.deutschebahn.com/de/presse/presse-regional/pr-duesseldorf-de/presseinformationen-regional/Eifelstrecke-Grossteil-der-Strecke-in-NRW-bereits-wieder-befahrbar-Aufbau-zwischen-Kall-und-Nettersheim-laeuft-auf-Hochtouren--10613768
https://www.deutschebahn.com/de/presse/presse-regional/pr-duesseldorf-de/presseinformationen-regional/Eifelstrecke-Grossteil-der-Strecke-in-NRW-bereits-wieder-befahrbar-Aufbau-zwischen-Kall-und-Nettersheim-laeuft-auf-Hochtouren--10613768
https://www.nachhaltigkeitspreis.de/kommunen/preistraeger-staedte-und-gemeinden/2017/eifelgemeinde-nettersheim/

2.2 Verkehr und Mobilitat
2.2.1 Analysales Verkehrsaufkommens

Ungefahr 6 % der Gesamtflache der GemeiNg¢tersheim entfallenStand 2022auf Ver-
kehrsflache (593 haon 9.435 ha Mit einer KfzDichte prol.000Einwohner vory03liegt die
Gemeindetber dem bundesdeutschen Durchschnitt von 5&iand 2022)Dies ist auf die
landliche Pragung des Raumes zurickzufiihren, wodswerohl der lokale Einzelhandals
auch die Arbeitsstellen der Bevolkerung nicht tiber den OPNV, sondern den eigenan-Pkw
gesteuertwerden® Der bestehende VerkeHasst sich im Wesentlichen in drei Kategorien un-
terteilen: Transi-, Ziel und inrergemeindliché/erkehre

Den grof3ten Anteil macht der Transitverkehr durch die Gemeinde Uber das Teilstiick der BAB
1 zwischen den Autobahnabfahrten Nettersheim und Blankenheim aus. Die Bundesanstalt fur
Strallenwesen (BAST) erfasste in diesem Abscanithrer Zahlstelle 847 im Jahr 2021
durchschnittlich22 495Fahrzeuge pro Tagavonl18.778 Pkw und 3.717 Schwerlastverkehrs-
einheiten® Abgesehen davon wird die Gemeinde von den BundesstraRen 51 und 258 an ihrer
sudlichen Grenze tangiert. Die dort entstehenden Transitverkehre haben allerdinginen
statistischen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen in der Gemeinde und sorgen nicht fur eine
Erh6hung des Verkehrsaufkommens in den einzelDgsteilen

Mit ca.8.000 Einwohnern und ca. 3.6(8aushaltenStand 2022peschrankt sich der Zielver-

kehr in der Gemeindprimar auf Besucherverkehr der Einwohner uadristischen Verkeht.

Die Gemeinde ist aufgrund ihrer Lage in der Eifel und ihrer zahlreichen historischen Sehens-
waurdigkeiten und landschaftlichen Schénheiten ein beliebtes Reiseziel. Vor allem die die Park-
platze an den beliebten Wandavder Fahrradrougn sind daher in den Sommermonaten von
Zielverkehr beinflusst Zielverkehre vorSchwerlastverkehrseinheiten beschranken sich pri-
mar auf die Zulieferung der beiden Einzelhandelsgeschéafte RiB@&/&di sowie auZu und
Auslieferungsverkehr ddadustriegebiesim Ortsteil Zingsheinletzteres ist ferner durch die
Autobahnabfahrtl13 Nettersheim guerschlosserund verursacht somit keirein erhohtes
Schwerlastverkehrsaufkommen innerhalb der Gemeinde.

Der Hauptteil degiel und innergemeindliche Verkehsin der Gemeinde wd tber die Lan-
desstraRerl15,194,204, 205206,215sowie die Kreisstral3en 34, 36, 39, 60 undy&fiihrt.
AktuelleVerkehrsdaterwurden im Rahmen des Konzeptes nicht erhoben.

2.2.2 Analyse des OPNV

Der 6ffentliche Personennahverkehr in der Gemeinde Nettersheim iloet eine regionale
Bahnstrecke mit den RegiorBkpresd.inien 12 und 22 sowie d&egionalbah#Linie 24 ge-
bildet. Die einzige Haltestation der Réhd RRBLinien befindet sichm Ort Nettersheim.Im

Zuge der Hochwasséireignisse im Juli 2021 wurde diese Bahnstrecke allerdings erheblich
beschadigt Ein bis urspringlich Ende 2022 geplanter Schienenersatzverkehr der Deutschen
Bahn (DB) wurde bigoraussichtlichQ2 2024verlangert.Von Nettersheim Bahnhof erreicht

5 IT.NRW2023): Kommunalprofil Nettersheim-F&aper, URL05366032.pdf (it.nrw]31.05.2023]

6 Bast (2023), URhttps://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/x@rkehrszaehlung/Aktu-
ell/zaehl_aktuell _node.html?cms_map=1&cms_filter=true&cms_jahr=Jawe2021&cms_land=5&cms_str-
Typ=&cms_str=&cms_dtvKfz=&cms_dtv{8405.2023]

7IT.NRW2023): Kommunalprofil Nettersheim-Faper, URL05366032.pdf (it.nrw}31.05.2023]
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https://www.it.nrw/sites/default/files/kommunalprofile/l05366032.pdf
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html?cms_map=1&cms_filter=true&cms_jahr=Jawe2021&cms_land=5&cms_strTyp=&cms_str=&cms_dtvKfz=&cms_dtvSv=
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html?cms_map=1&cms_filter=true&cms_jahr=Jawe2021&cms_land=5&cms_strTyp=&cms_str=&cms_dtvKfz=&cms_dtvSv=
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html?cms_map=1&cms_filter=true&cms_jahr=Jawe2021&cms_land=5&cms_strTyp=&cms_str=&cms_dtvKfz=&cms_dtvSv=
https://www.it.nrw/sites/default/files/kommunalprofile/l05366032.pdf

man mit dem Zug (sofern wieder fahrend It. Fahrplan) Euskirchen, Bonn, Kdln odefarier (
belle1).

Neben dem Verkehr der Regionalbahnen gibt asch das iibergeordnete OPMNNe&tz des
Kreises Euskirchen in der Gemeinde Nettersheim insgesaahis(Taxi)Buslinien (820, 821,

824, 825, 830, 886Aufgeteilt werden dise alsregular verkehrende Buslinien uradis Taxi-
BusPlus Uber Erstgenannte kommt man mit Umstieg in Zingsheim nach Mechernich, Bad
Munstereifel und Kall. Der TaxiBusPlus fahrt in Nettersheim wie ein Linienbus nach Fahrplan
von Haltestelle zu Haltestelle. Die Fahrt wird per Taxi oder Kleinbus auf Anfrageediinchg
(Tabellel).

Tabellel: Ubersicht de®PNVLinienin der Gemeinde Nettersheim

Buslinie Zwischenstationen Verband Besonderheiten
820 .2dzRSNJ GK T . dzANJ h bSi Samstag, Sonntag und Feig)
Y38y I . F NKI dz& . G113 M ¢l EA.
821 TR aNyaAGUSNBATSE I ':;/nK(Er'Si‘iegﬁz
624 " fFYy1SYKSAY M .fdAN M k‘?mhen) Schulbus + Samstag, Sonnt
tereifel dzy R CSASNI I 3
825 C2yR2NF M [AYRsSAES
21 £ LN KSAY ™ ! KNBSAt| DBRegioBus
830 .
Remagen RheinMosel
RVK (Niederlas
i a a i \ . Schulbus + Samstag, Sonnt
886 LI Y1TSYKSAY b al NI 3 sungKrelsEus dzy R CSASNI I 3
kirchen)
Bahnlinie

RE1L2 KoIn- Euskirchen Meche.rnlch.- Kall- Junkerath Ge- DB Regio
rolstein- Trier

KoIn- Euskirchen Mechernich- Kall- Gerolstein

Schienenersatzverkehr aufA
grund von Hochwasserschg

RE22 Trier DB Regio den(Juli2021)bismind. Dez.
RB24 KdlIn- Erftstadt- Eusklrt_:hen Kall- Junkerath Gerol- DB Regio 2023
stein- Trier

Entlang der OPNVinien gibt es zudem regulare Bushaltestellen in den einzelnen Ortschaften
als auch periodisch bediente Bushaltestellen an taisiieenDestinationen(Abbildung?). Da-

ten zum Verkehrsaufkommen des OPNV in der Gemeinde Nettersheim lagen zur Ausarbeitung
dieses Konzeptesicht vor.

8 Eigene Darstellung
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Ubersichtskarte: OPNV in der Gemeinde Nettersheim
— - -

N, opNvasien
3 :xj o’ (Bus, TaxiBus etc.)
T d

s Bahnstrecke
(RE12/RB24)
i Gemeinde
¢ 00 L Nettersheim
. = MaRstab 1:50.000
) * Autor: Energy Engineers 2023

®Eigene Darstellung nach ATKIS und OSM
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2.2.3 Analyse sonstiger bestehender Mobilitdtsangebote

2.2.3.1 Eifel eBike
Der Krei€uskircherhat als zweiter Landkreis bundeswiit Jahr2021 einflachendecken-
des EBikeVerleihsystem in allen kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden eingefuhrt.

2 2WAL
3 = . :
i % Sas

11 5

Abbildung3: Standorte Eifel 8ike?°

Nachfolgend werden die urspriinglichen Standorte @®NVAnbindungaufgezeigt. Diese
Stationen sindm Laufe der Zeit mit Weiteren in den Gemeinden erganzt wordkhenfes-
ten Stationen wurden auch virtuelle Stationen Abbildung3 grau markiert) erganzBei vir-
tuellen Stationen handelt es sich um einfache Abstellflachen ohne Infrastr(ugLAbbil-
dung5 und Abbildung6). Dort kbnnen die ausgeliehenen Rader abgestellt werden, die ge-
nauen Abstellorte sind in der App einsehbar.

Standorté®:

Bad Miunstereifel, Bahnhof
BlankenheimWald, Bahnhof
Dahlem, Bahnhof

Derkum, Bahnhof
Euskirchen, Bahnhof
EuskircherKuchenheim, Bahnhof
Hellenthal, Busbahnhof
Kall, Bahnhof

Mechernich, Bahnhof
Nettersheim, Bahnhof
Schleiden, GemunMitte

=

=A =4 =4 =4 4 -4 4 -4 -8 A

10 nextbike (2023) URLnexthike | Deutschlands gréRtes Fahrradverleihsysf2sn052023]
I1RVK ¢.J): aDas Eifel eiked Internetseite R/K URLEifel eBike (rvk.de]31.05.2023]
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https://www.nextbike.de/de/standorte/
https://www.rvk.de/projekt-null-emission/eifel-e-bike

T Zulpich, Innenstadt (spater: Bahnhof)
T Weilerswist, Bahnhof

Der Standort Nettersheinaerfugt tiber 3 Stationergavoneinevoll ausgebaute Station und
zwei virtuelleStationen Dervollausgebautéstandort befindet sich zentral am Bahnhof Net-
tersheim und bietetlO e-Bikes PlatzDie Verfuigbarkeit der-8ikes an den Standorterari-

iert stets, da diese stationsubergreifend ausgeliehen und abgegeben werden koDreen
beiden virtuellen Standorte sind in Marmagen darkplatzEiffelplatzund in Zingsheim der
Parkplatz an deKrausstral3e gegenuber d&emeindeverwaltungDie nachfolgendeibbil-
dungenzeigen die Standorte.

Eifel
©Bike

Abbildung4: Station am Bahnhof Nettershefn

2 Eigene Aufnahme
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Abbildungg: Virtuelle Statio

13 Eigene Aufnahme
¥Eigene Aufnahme
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2.2.3.2 Carsharing
bSGGSNEKSAY 61 N SAy {dIyR2NI RSa tNere2S1iSa
dieses vom Land bis zu 80% geforderte Projekt sollten die Opfer der Flutkatastrophe teil-
weise wieder mobil und alternative Mobilitat im landlichen Raum untersucht erer®as
Projekt wurde von der Stadtmobil Rhe®uhr GmbH und Cambio in den Gemeinden umge-
setzt. Das Angebot war urspriinglich vom 25. Oktober 2021 bis zum 25. April 2022 geplant
aber wurde bis zum 31 Oktober 2022 verlangert. Der Umfang des Projektes warjéassils
2 Fahrzeuge pro KommuteDiese waren in Nettersheim am Zutendaalplatz statioffert

",

e i i
~ 7

Abbildung7: Carsharing Standort Zutendaalplatz

Das Angebot wurde in einigen Kommunen besser angenommen als in anderen. Es wurden
vom Land Folgefdrderungen bereitgestellt, dennoch wird das Projekt foitigefihrt. Die
weiterhin interessierten Gemeinden planen eigenstandig mit Cambio eine Fortfihrung. In
Euskirchen ist der Start von 5 Stationen fur Juli/Aug@0&3geplant. In den Gemeinden Hel-
lenthalsind bereitszweiund in Blankenheineine Stationaktiv. An jeder dieser Stationen

BWolfgang Andre$2022):EIFEL CARSHARING: VERLANGERUNG UM SECHSZNAJdEteWIRT-
SCHAFT.EIFEL.INBALEIfel CarSharing: Verlangerung um sechs Monate | Wirtschaft| E§€5.2023]
NordeifelTourismugo.A; 0.J.)Eifel CarSharindnternetseiteNordeifetTourismus URLDie Nordeifel Ser-
vice "EMobilitat" (nordeifettourismus.de)16.05.2023]

17 Eigene Aufnahme
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https://wirtschaft.eifel.info/2022/04/22/eifel-carsharing-verlaengerung-um-sechs-monate/
https://nordeifel-tourismus.de/wissenswertes/service/mobilitaet
https://nordeifel-tourismus.de/wissenswertes/service/mobilitaet

befindet sich ein Ford Fiesta. Nach déitteilung von CambidStand: 13)6.23)ist die Stadt
Bad Munstereifel, Dahlem, Kall und Zilpich in Gesprachen mit C&mbio

ity | Urfey Dreimi

+

Ettelscheid Pesch

1

Kamberg

Abbildung8: Carsharingstandorte in der Regidh

2.2.4 Tourismus

Die Region Nettersheim ibekannt fiir schéne Landschaften, nennenswerte Geschichte und
Kultur sowie zahlreiche Freizeitmoglichkeiten im Freien. Der Tourismus spielt daher eine
wichtige Rolle in der Region Nettersheim und tragt wesentlich zur Wirtschaft und Entwick-
lung der Gemeindeéei.

Fur alle Zielgruppen von der Familie bis zum Sportler gibt es in der Region vieles zu entde-
cken. Sie ist gepragt von herrlicHeifelLandschaft und vielen attraktiven Anlaufpunkten so-
wie Zielen in Nettersheim. Es gibt einige Wanderwege-umaten.

Uber die Plattfornohttps://www.naturzentrumeifel.dedwerden Touristen aber auch Ein-
heimische eingeladen, die Natur in vollen Zigen zu geniel3en. Hierzu zahlen diverse Ansatze
im Freienwie zum Beispiel:

f aaAiild RSY - a2 d3y (R-dx\y& KineRKdoBerafioh fEirQViountaiBikeFans
mit dem ElektreFahrradverleih Eifel

5SNJ wlkRgS3I axAl +£St2a

Der MitmachKrimi im archaologischen Park

Diverse Wanderund Radrouten tber das Naturzentrum Eifel
DerNatur-Hochseilgarten

und weitere

= =4 -4 4 -4

Start vieler touristischer Aktionen und Touren ist das Naturzentrum Eifel in Nettersheim.
Es gibt ebenso weitere Angebote im Indoorbereich. Das Naturzentrum Eifel in Nettersheim
ist ein Uberregionales Zentrum fur Umweltbildung mit Ausstellungen zu Natur und

¥Cambioecarsharing2023) Internetseite CambiaarsharingURL EifelCarSharing | cambio CarSharing (cam-
bio-carsharing.de}13.06.2023]

Cambioecarsharing (2023), URWo gibt es cambio CarSharing®ambio CarSharing (cambaarsharing.de)
[16.05.2023]
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https://www.naturzentrum-eifel.de/
https://www.cambio-carsharing.de/eifel-carsharing
https://www.cambio-carsharing.de/eifel-carsharing
https://www.cambio-carsharing.de/stationen

Geschichte. Es bringtit Ausstellungen und Veranstaltungen MenschenNiur- und Ge-
schichtsschétze der Eifel nahe.

Die zentrale Aufgabe des Naturzentrums Eifel ist die Umweltbildungsarbeit und findet einen
Schwerpunkt in der aufRerschulischen Umweltpadagogik und Erwachsenenbildung. Durch die
Hochwasserkatastrophe im Jahr 2021 wurde das Naturzentrum Eifel massiv bgechkdi

tuell liegt der Fokus auf der Instandsetzung des Zentrums.

Das Naturzentrum Eifel bietet ein umfangreiches Veranstaltungsprogramm. Dieses ist eben-
falls online abrufbarhttps://www.naturzentrum-eifel.de/veranstaltungen/veranstaltungs-
kalender.htm).

Sotenich Al
nen
Urft : :
Zingsheim
Roderath
Steinfeld
rheistert Era Frohngau
sheim ge8
Wahlen :
Marmagen Al
Tondorf

NATURPARK
HOHES'VENN

Miilheim

Abbildung9: Naturzentrum Nettersheidd

Neben dem Naturzentrum gibt es weitere Anlaufpunkte in der Region. Hierzu zahlt unter an-
derem auch der historische Bahnhof Nettersheim als Baudenkmal mit zentraler und naturge-
malfd verkehrsgunstigeragesowieKloster Literaturhaus und weitere.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Gemeinde Nettersheim ein attraktives Ziel
fur den Tourismusst. Nettersheim gehort zum Reisegebiet Eifel et Region Aachen. Im
gesamten Reisegebiet Eifel und Region Aachen gab es im Jah7282%2 Gaste mit
1.802.520 Ubernachtungen, also im Durchschnitt 2,5 Ubernachtungen pré'Gast.

20 Eigene Darstellung
21 Stadistik (0.A.; 0.): Nettersheimg Zahlen, Daten und Faktelmternetseite Stadtistik, URhttps://stadtis-
tik.de/stadt/nettersheim05366032/?utm_content=cmjrue [31.052023
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https://www.naturzentrum-eifel.de/veranstaltungen/veranstaltungskalender.html
https://www.naturzentrum-eifel.de/veranstaltungen/veranstaltungskalender.html
https://www.nettersheim.de/bildung-kultur/topnavigation/lage-anfahrt.html
https://stadtistik.de/stadt/nettersheim-05366032/?utm_content=cmp-true
https://stadtistik.de/stadt/nettersheim-05366032/?utm_content=cmp-true

EinerProjektarbeif? aus dem Jah2021 zufolgeeist ein GroRteil der Eifflouristen mit dem
eigenen PKW an. Vdiv8 Befragteneiner Umfrage gaben di€d8,76 % an. Lediglich 15,73 %
reisenvia OPNV ar2 Personergaben an mit einem Elektroaumgereist zu sein.

Die Gaste der Region lassen sich in 2 Kategorien einteilen. Katégini¢t Ubernachtungs-

gaste. Kategorie 2 sind Tagesgaste, die zum Beispiel lediglich fur einen bestimmte Aktivitat
die Region reisen und am selben Tag wieder abreisen. In diesem Konzept werden beide Kate-
gorien berucksichtigt, da beide als Zielgruppe angesehen werden.

Blickt man auf die Statistiken der letzten 3 Jahre im TouridBarsich spielt Corona eine
grol3e Rolle. Die Tourismusbranche hat sich laut Statistischem Bundesamt im Jahr 2022 von
der CoronaKrise erholt, aber noch nicht die Ubernachtungszahlen vor dedétaie erreicht.

2022 verzeichneten die Beherbergungsbetriebe in Deutschland demnachMblip@en Gas-
tetbernachtungen. Das waren 4598 mehr als im Jahr 2021, aber noch % Iveniger als

2019, dem Jahr vor der Corcfandemie.

I'Jbernachtungen nach Betriebsarten
in Millionen

Hotels, Gasthofe,
Pensionen

Ferienunterklinfte
und &hnliche
Beherbergungsstatten

Campingplétze

Sonstige
tourismusrelevante
Unterkinfte

T T T T T
50 100 150 200 250 300 350

o -

2019 2020 2021 W 2022

© " Statistisches Bundesamt (Destatis), 2023

Abbildungl0: Ubersichtvon Ubernachtungenach Betriebsartedeutschlandwef®

Abgeleitet von den bundesweiten Zahlen, lasst $dthalten, dass der Tourismus auch in
der Region Nettersheim eine grof3e Rolle spielt und zukinftig wieder gestarkiDeinchach
werden auch Touristen in diesem Konzept Berticksichtigung finden.

22|_ucia Resch (0.J.): Welche Auswirkungen der CePandemie lassen sich auf das Reiseverhalten teteG
der Nordeifel erkennen? Ergebnissammlung, Hochschule fiir nachhaltige Entwicklung Eberswalde

23 Statistisches Bundesar?023):Pressemitteilung Nr. 055 vom 10. Februar 20P%ernetseite Statistische
Bundesamt, URIhttps://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2023/02/PD23 055_45412.html
[31.05.23]

19


https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2023/02/PD23_055_45412.html

2.2.5 Analyse der Ladeinfrastruktur in der Region
Im Bundesdurchschnitxistierte zum Stand 01.01.2023 ein Angebot offentlicher Ladeinfra-
struktur von einem Ladepunkt auf 1.046 Einwohner:Innen.

Bei der statistischen Erfassung der Ladepunkte witerschieden in Normalladepunkte mit
einer Leistung bis 22 Kilowatt (kWd Schnellladepunkte mit einer Leistung >= 50 k.
KreisEuskirchersind (Stand 31.05.2023)45Normalladepunkteund 18 Schnellladepunkte
vorhanden?®*

Auf Basis der Einwohnerzahl der Eifelgemeinde Netterski2®812° Einwohner:Innenpe-

steht ein durchschnittliches Angebot von einem Ladepunkt auf 1.942 Einwohner:lnnen. Da-
mit istdas Angebot der lokalen 6ffentlichen Ladeinfrastruktur lediglich halb so ausgepréagt
wie der bundesweite Durchschnitt.

Die in der Eifelgemeinde NettershewnrhandenelLadeinfrastruktur wirdunter anderen
vom lokalen Energieversorgungsunternehneeregio GmbH & Co. Kigetrieben. Die Zu-
ganglichkeit ist Uber das TakNetzwerk und deren dazugehdrige AighergestelltEine
Madglichkeit des d-hoc Ladeswird ebenfalls angeboten. Eine Freischaltung viadd€r
Kreditkarte ist aktuell nicht mdglich.

2 Bundesnetzagentur (2023): Uberblick tiber die 6ffentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur zum 01. Januar
2023 Internetseite Bundesnetzagentur, URLps://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Down-
loads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/E_Mobilitaet/Ladesaeuleninfrastruk-
tur.xlsx? _blob=publicationFile&v=281.05.2023]

251T.NRW2023): Bevolkerungsstand nach Geschlecbémeinden Monat (ab 2000), URbttps://www.lan-
desdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=result&code=12431Tliz&leerzeilen=false&language=de
[31.05.2023]
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https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/E_Mobilitaet/Ladesaeuleninfrastruktur.xlsx?__blob=publicationFile&v=20
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/E_Mobilitaet/Ladesaeuleninfrastruktur.xlsx?__blob=publicationFile&v=20
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/E_Mobilitaet/Ladesaeuleninfrastruktur.xlsx?__blob=publicationFile&v=20
https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=result&code=12411-31iz&leerzeilen=false&language=de
https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=result&code=12411-31iz&leerzeilen=false&language=de
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Abbildungll: Ladesaulenregister Eifelgemeinde Nettersi&im

Insgesamt sind in der Eifelgemeindiei 6ffentliche Ladestationen mit jeweils zwei Lade-
punkten in Betrielt eine weitere 6ffentlicheSchnelthdestationbei demLebensmitteleinzel-
handelALDI Sudn Zingsheinbefindet sich aktuell im Badwei derbestehenderStationen
(Betrieb durche-regio) sindim Ladesaulenregister eingetragen. Eine Ladesaule (Betrieb
durchPriogo AGwar zum Zeitpunkter Konzepterstellungicht im Ladeséaulenregister hin-
terlegt.

In der Gemeinde Nettersheim ist eibmppelladesauleles Herstellerdlennekes anBahn-
hof Nettersheimin Betrieb. Die zwei Ladepunkte bieten eine Ladeleistung von jeweils 22 kW
und sind rund um die Uhr verfliighgBahnhofstral3e 16, 53947 Nettersheim)

Anhaltende Bauarbeiten aufgrund der Flutkatastrophe im Jahr 2021 fuhren voraussichtlich
bis2024fur einen Ausfall der Bahnverbindungen in Nettersheim. Dadurch verringert sich die
Nutzung des Bahnhofs und dadurch die Auslastung der Ladeinfrastruktur maf3geigeri
Ubereiner normalen Verkehrsanbindung

Folgend sind statistische Auswertungen des Betreibeeg® der Ladesaule am Bahnhof
Nettersheim aufgefiuihrtDeutlich zu erkennen ist derbesserungler Auslastung und gela-
denen Energiemenge pro Ladevorgang seit der Einbindung der Ladesaule in das Roaming
womit der Zugriff fir Kunden ohne direkten Fahrstromtarif veregio ermoglicht wird.

26 Bundesnetzagentu(2023), URLBundesnetzagenturLadeséulenkartf81.05.2023]

21


https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/Ladesaeulenkarte/start.html

Ladevorgange pro Tag
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Abbildungl2: Ladesaule Bahnhof Nettersheirhadevorganggro Tag’

Lademenge pro Tag in kWh
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Abbildungl3: Ladesaule Bahnhof Nettersheihademenge pro Tag kw8

27 Auswertung von @egio
28 Auswertung von @egio

ab Herbst 2022 (Roaming)

ab Herbst 2022
(Roaming)
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Standzeit pro Tag (h:mm:ss), Belegungsquote pro LP

4:19:12 9,00%
3:50:24 8,00%
3:21:36 7,00%
2:52:48 6,00%
2:24:00 5,00%
1:55:12 4,00%
1:26:24 3,00%
0:57:36 2,00%
0:28:48 1,00%
0:00:00 0,00%
2020 2021 vor Flut 2021 nach Flut, 2022 ab Herbst 2022
(Roaming)

Abbildungl4: Ladesaule Bahnhof NettersheirStandzeiten und BelegungsdagroLP?

Im Gewerbegebiet Zingsheirst eine Doppelladesaule des Herstellers Mennekesen Ge-
bauden der Nordeifelwerkstatten (NEWW)Betrieh Die zwei Ladepunkte bieten eine Ladel-
eistung von jeweils 22 kW und sind rund um die Uhr verfuglart der Heide 25, 53947
Nettersheim)

LadeinfrastrukturNEW Zingsheim Auf der Heide 25
Anzahl Ladevorgange pro Tag 0,82
Energiemenge pro Tag 16,24 kWh
Standzeit pro Tag 20h

In Marmagenbefindet sich eine Ladestation mit zwei Ladepunkte je 11 kW Ladeleiatung
deralten SchuleBetrieben wird die Ladestatioronder Priogo AG Weitere Daten zuAus-
lastung der Ladeinfrastruktur liegen nicht vBiir diese offentlich zugéngliche Ladeinfra-
struktur ist zum Zeitpunkt der Bericddrstellungkein Eintrag im 6ffentliche Ladesaulenregis-
ter des Bundes vorhanden.

29 Auswertung von @egio
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30 Goingelectriq2023), URLStromtankstellen Verzeichnis | GoingElectric[@#.05.2023]
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2.2.6 Analyse des kommunalen Mobilitatsmanagements

Das kommunale Mobilitatsmanagement der Gemeinde Nettersheim basiaNesentlichen
auf der Zuordnung demeun nachfolgend aufgefiihrten Fahrzeuga unterschiedlichen An-
wendungsfallen.

Tabelle2: Fuhrpark der Gemeinde Nettershéim

Hersteller Fabrikat Baujahr éﬂ;sesiﬁgg Kolonne (S()tg/r;(éél\)/l

Mercedes Axor LKWADfall 2006 11/2007 Abfall 293000 Bauhof

Mercedes Econic | LKWAbfall 2018 09/2019 Abfall 72000 Bauhof

Ford Transit Kastenwagen 2021 04/2022 Bauhof 13000 Bauhof

Ford Transit Kastenwagen 2021 04/2022 Bauhof 13500 Bauhof

VW T5 Pritsche 2013 01/2019 Bauhof 78000 Bauhof

Renault Kangoo PKW 2015 08/2018 BiNe 114000 Bauhof

Renault Kangoo PKW 2009 03/2014 Elektro 235000 Bauhof

VW Pritsche 2008 2018 Forst 220000 Bauhof
Renaultkangoo PKW 2009 10/2018 gem. Dienst | 189000 Bauhof

Renault Trafic Bus 2009 10/2009 gem. Dienst | 300000 Bauhof

MAN TGE 3.180 Pritsche 2019 07/2010 Grunpflege 69000 Bauhof

Renault Kangoo PKW 2008 05/2008 Hausmeister | 222000 Bauhof

Renault Trafic Kiga Bus 2 2016 04/2016 Kiga 240000 Gemeindeverwaltung
Renault Trafic Kiga Bus 1 2020 11/2020 Kiga 100000 Gemeindeverwaltung
Renault Trafic Kiga Bus Reserve 2013 02/2013 KigaErsatz 298000 Gemeindeverwaltung
Renault Trafic Kastenwagen 2017 09/2021 Maler 86000 Bauhof

VW T5 Bus 2005 03/2009 Maler 260000 Bauhof

Seat Ibiza PKW 2013 10/2016 Ordnungsamt | 138000 Gemeindeverwaltung
VW Kastenwagen 2004 03/2009 Schreinerei 232000 Bauhof

Daufenbach Axor | LKWKipper 2009 07/2009 Tiefbau 117600 Bauhof

MB Sprinter Pritsche 1998 06/2007 Tiefbau 288200 Bauhof

Mercedes Sprinter | Kastenwagen 2017 07/2019 Tiefbau 87000 Bauhof

Ford Transit L2H2 2019 08/2023 Wasserwerk | 39000 Wasserwerk
Mercedes U20 Unimog 2010 11/2010 Wasserwerk | 65000 Bauhof

Renault Kangoo PKW 2014 12/2017 Wasserwerk | 104000 Bauhof

Renault Master Bus 2011 06/2011 Wasserwerk | 128000 Bauhof

Renault Master Kastenwagen 2021 12/2021 Wasserwerk | 18500 Wasserwerk

Der kommunale Fuhrpark der Gemeinde Nettersheim besteht gegenwartig aus insggsamt
FahrzeugenDiese werden fir verschiedene Zwecke genutzt, webebesonderer Fokus des
Fuhrparks u.a. auf degnterstitzung der Kindergarteregt. Die restlichen Fahrzeuge dienen
dem Ordnungsamt, dem Einsatz am Wasserwerk oder anderen ZwdaieeB8tandorte der
Fahrzeug teilen sichauf die Stadorte Bauhof Gemeindeverwaltung / Rathausd Wasser-
werkauf. Aufgrund der unterschiedlichen Verwendungszwecke variieren die taglich zuriickge-
legten Kilomete(bis zu 100 kifTag)sowie der Gesamtkilometerstand. Baujahre defFahr-
zeugevariieren(Baujahr 208 - 2021), so dass sich ein@eite Altersstruktur auteigen lasst

Es ist zu beachten, dass die Fahrzewgeals GebrauchtwagendenFuhrpark aufgenommen
wurden.

3! Informationen vonder Eifelgemeinde Nettersheim
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2.3 Besonderheiten vor Ort
Die Eifelgemeinde Nettersheim war Deutschlands nachhaltigste Gemeinde im Jahr 2018.

In Nettersheimwerden die Themematur und Umwelbesonders beriicksichtigDie Ge-
meinde wurde ebenfalls mehrfach als Bundeshauptstadt im Naturschutz und Bundeshaupt-
stadt der Biodiversitat ausgezeichnet und ist hedtechgeha&d Landschaftsschutzgebiet.

Die Gemeinde zeigt stets groRes Engagement, um dem Strukturwandel im l&andlichen Raum
entgegenzuwirken. Dies beinhaltet Mal3hahmen, um in den Bereichen Infrastruktur, Wohn-
raum und Betreuung die Attraktivitat der Gemeinde zu steigern. Der historische Ortskern
wurde revitalisiert, durch ein gezieltes Leerstandsmanagement und Bauberatung wird die
Gemeindeentwicklung gesteuert.

Im Jahr 2021 war die Gemeinde Nettersheim von einer Flutkatastrophe am 14. Juli betrof-
fen. Hierbei wurde ein erheblicher Teil an Infrastruktur sowie Gebauden zerstort. Dieses Er-
eignis bzw. dessen Folgen ist bei der Erstellung des Konadmafalls bertcksichtigt wor-

den.

EinegenaueUbersicht der Schaden ist der abgebildeten Karte tiber diesen Link zu entneh-
men: https://www.nettersheim.de/fileadmin/user upload/nettersheim/documents/flutkar-
ten/21056-:6321 Uebersichtskarte Schadensgebiete 202-D7.pdf
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i E o ';A«._f, & /4
Abbildungl6: Gesamtubersicht Flutschaden Nettersh&im

Die Altersstruktur der Gemeinde Nettersheim stellt sich wie folgt dar.
Zum 31.12.2021 lag der Bevolkerungsstand bei 7.801. Die grof3ten Teile machen die Alters-
gruppen65 und mehsowie50 bis unter 6@us

65undmehr I 1717
60bisunter 65 NGNS 70/
50bisunter 60 NG 1477
40bisunter 50 INIIINEGNGNGNNNNNNN 735
30bisunter 40 NG ©03
25bisunter 30 NN 445
18bisunter 25 [INNNIG 11
6 bis unter 18 NN 753
unter 6 NG 506

0 500 1000 1500 2000
Abbildungl7: Bevolkerung Nettersheingtand31.12.202%3

32 Eifelgemeinde Nettersheirfo.J.) URLhttps://www.nettersheim.de/fileadmin/user_upload/netters-
heim/documents/flutkarten/210566321 Uebersichtskarte Schadensgebiete 202:D7.pdf[31.05.2023]
33 ITNRWR023) Kommunalprofil NettersheinE-Paper URLI05366032.pdf (it.nrw}31.05.2023]
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2.4 Politische Zielstellung in den Bereichen Energie, Klima und Verkehr

Die Gemeinde Nettersheim hat im Jahr 2012 ein integriertes Klimaschutzkonzept verabschie-
det. In diesem Rahmen wurde ein Klimaschutzmanager eingestellt, um die Umsetzung der
Mafnahmen in der Anfangsphase zu begleiten.

Die Kommunen Blankenheim und Nettersheim sstzsichoffiziellzum Ziel, die im integrier-
ten Klimaschutzkonzept aufgefiihrten Mal3nahmen zur Reduzierung der Treibhausgasimmis-
sionen umzusetzen.

Auch das Thema Mobilitat wurde in dem Konzept aufgegrifenkret wird in Kapitel des
Konzeptes eine Mal3hahme vorgeschlagen, die es zum Ziel hat, die Nutzung von Elektrofahr-
radern und Pedelecs zu foérdern. Dieser Ansatz wird auch in diesem Konzept aufgdgsiffen.
wurde in dem besagten Konzept bereits herausgearbeitet, warum der Verkehr ein wichtiges
Handlungsfeld zur G&inderung darstellt.
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3 Bedarfsanalyse
3.1 Biirgerbeteiligung

3.1.1 Information und Beteiligung der Birger

Bei der Erstellundieses Konzeptes ist die Einbindung der Birger:innen der Eifelgemeinde
Nettersheimwichtig. Bei der Planung der entsprechenden Vorgehensweise entschied man
sich bewusst fur eine digitale Einbindung, damit der zeitliche Ablauf der Konzepterstellung
nicht durch erneute Coron®alinahmen gefahrdet wird.

Im Folgenden ist der grobe Kommunikatipte dargestellt.

E-Mobilitatskonzept Kommunikationsplan

V)

Kommunikation
der Umfrage

D CDa

Verafffentlichung
des Konzeptes

Ansprache der

Gewerbekunden

Kommunikation
der Workshop-

Input aus
Burgerschaft

ergebnisse maoglich

Social Media, - - Social Media, Homepage, q lomepage, Gemeindebrief)
Gemeindeblatt S E FEEb USSR Gemeindeblatt Social Media

Dauerhafte Kommmunikation innerhalb der Arbeitsgruppe via Videocall (Regeltermine)

f Eifelgemeinde

/G [ iiend W SMARTWERK

Abbildungl8: Kommunikationsplan ab Herbst 2022

Die OnlineUmfrage wurde tber die Homepage der Gemeinde Nettersheim, Uber das Ge-
meindeblatt sowie Uber soziale Medien angekindigt. Die konkreten Rahmenbedingungen
sowie Ergebnisse werden auf den folgenden Seiten dargestellt.

Die Biurgerbeteiligung ist auf folgender Abbildung dargestellt.

34Eigene Darstellung
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E-Mobilitatskonzept Fahrplan Burgerbeteiligung

Dez 2022

Workshop Feedbackportal
(live/remote)

™ ‘ . - * Online-Portal fur
Offene (Online)- « Formulierung einer Vision el Feecback
Umfiage auf Grundlage der « zusatzlich per Formular

« Stimmung einholen

* Wunsche und No-Gos
einholen

+ Online und in Papierform
Uber Birgerbaro
einzureichen

Umfrage
» ausgewahlter Kreis (Politik,
eregio, 2-3

e Info an Burgerinnen auf Papier moglich
« online und Gber Infoblatt « zeitlich befristet

Burgervertreter)

« Durchfuhrung remote
oder live moglich (keine
Hybrid-Veranstaltung)

Nersorbaim W SMARTWERK

Abbildungl9: FahrplarBirgerbeteiligunép

3.1.2

OnlineUmfrage Burger:Innesowie Befragung lokal&nternehmen

Im Zeitraum vom 13.01. bis 27.01.2023 kate OnlineBefragung stattgefunden. Diese

wurde
Media

Uber die Homepage der Gemeinde Nettersheim, das Gemeindeblatt sowie Uber Social

angekundigt. 28 Personen haben teilgenommen. Die Antworten wurden anonym ab-

gegeben.

Im Folgenden sind dientsprechenden Fragen dargestelie Antworten sind dem Anhang
im Detailzu entnehmen.

ONOGOAWDNE

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Geschlech?

Alter?

Wohnsituatior?

Wie oft fahren Sie im Monat mehr als 100 km am Tag?

Wohnort?

Haben Sie bereits eines dieser Elektrofahrzeuge genutzt?

Kdénnen Sisich vorstellen folgende Angebote der Elektromobilitat zu nutzen?

Wie viele Kilometer fahrt Inr PKW im Durchschnitt pro Tag (Nutzen sie nicht taglich
Ihr Auto, dann geben Sie bitte den Durchschnitt der Tage an, an denen Sie es nut-
zen)?

Wie oft nutzen Sie folgende Verkehrsmittel bzw. wie sind Sie mobil?

Wie viele PKW gibt es in lhrem Haushalt?

Wie viele sind davon elektrisch?

Wie viele Roller gibt es in Inrem Haushalt?

Wie viele sind davon elektrisch?

Wie viele Fahrrader gibt es in lhrem Haushalt?

Wie viele sind davon elektrisch?

35 Eigene Darstellung
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16. Wie hoch ist die Wahrscheinlichkeit, dass Sie sich in den nachsten 2 Jahren ein Elekt-
roauto kaufen oder leasen?

17.Haben Sie eine private Lademdglichkeit, um ein Elektrofahrzeug zu laden?

18.Kdnnten Sie bei Ihrem Arbeitgeber ein Elektrofahrzeug laden?

19.Nennen Sie uns Ihre Griinde, warum Sie sich bisher kein Elektroauto angeschafft ha-
ben?

20.Welche 3 Begriffe fallen Ihnen zum Thema Elektromobilitat ein, die Ihre Meinung
dazu gut widerspiegeln?

21.Was ware der schlimmste Fall (Worst Case) bei der Planung eines Elektromobilitats-

konzeptes?

22.Haben Sie Interesse an einer Beratung bzw. Leistungsschau zum Thema Elektromobi-
litat?

23.Halten Sie es fur sinnvoll, im Gemeindegebiet eine 6ffentliche Ladeinfrastruktur aus-
zubauen?

24.Wenn ja, wo?

DieZusammenfassung der Befragung ist folgend dargestellt. Die detaillierten Antworten sind
wie bereits erwahnt dem Anhang zu entnehmen.

Allgemeine Daten

Mehrfamilienhaus divers

9.3% 0.8%
& weiblich ]
Befragungszeitraum \ Ry
13.01. - 27.01.2023 \ [ 4
9 lich
a‘ 130 Teilnehmende Einfamilienhaus masnejec
90.7%
besitzen insg. 246 PKW a
40
30
..davon sind 17 % elektrisch @ 2
. = ]
o |

bis17 Jahre 18-29 Jahre 30-39 Jahre 40-49 Jahre 50-65 Jahre ab 65 Jahre

EE) ENERGY
regio Lyl Noihem ENGINEERS W SMARTWERK

Abbildung20: Kernaussagen Befragung®l
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Mobilitatsverhalten

PKW als Fahrer
PKW als Mitfahrer
Roller/Motorrad _
Pedelec/E-Bike
zu FuB

Taxi
-100 -75 -50 -25 0

nie - ab und zu - oft - sehr oft

“regio .ﬂ i‘i’olgmclndn

Abbildung21: Kernaussagen Befragung’2
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Wie oft nutzen Sie folgende Verkehrsmittel bzw. wie sind Sie mobil?

Wie oft fahren Sie im Monat
mehr als 100 km am Tag?

50
40

30

[¢] I I
Nie  1x

3

2x 3x 4x 5x >6x

EE) ENERGY
ENGINEERS

TOV NORD GROUP

W SMARTWERK

Erfahrungen und Einstellung zur E-Mobilitat

Haben Sie bereits eines dieser Elektrofahrzeuge genutzt?
100 -75 -50 -25 0 25 50
Nein [ 22
Gregio Ly oiin

Abbildung22: Kernaussagen Befragung®3
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Lademoglichkeit Arbeitgeber?

Ja
31.8%

Nein
68.2%

Lademoglichkeit privat?

Ja
42.6%
Nein
57.4%

EE)ENERGY
ENGINEERS

TOV NORD GROUP.

W SMARTWERK



Entwicklungen und Wiinsche zur E-Mobilitat

Wahrscheinlichkeit eines Elektroauto Kaufs Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur
bzw. Leasings in den nachsten 2 Jahren im Gemeindegebiet sinnvoll?
Sehr wahrscheinlich Sehr gering Nein
217% 225% 23.4%
Ist wahrscheinlich
13.2% Gering
15.5%
Ja
76.6%
Ist denkbar
27.%
EE) ENERGY W SMARTWERK

regio g Nooracen ENGINEERS

Abbildung23: Kernaussagen Befragung®4

Frage 21: Was ware der schlimmste Fall (Worst Case) bei
der Planung eines Elektromobilitatskonzeptes?

Fehlende Ladeinfrastruktur [
Strommangel/Stromausfall GGG
zutever D
Schlechte/keine Umsetzung |GGG
Strompreis zu hoch G
Das Elektromobilitatskonzept an sich [N
Fehlende Planung [N
Fokus nur auf PKW (Vernachlassigung Carsharing) [N

0 10 20 20 40
EE) ENERGY & SMARTWERK

regio e Nosnine ENGINEERS

Abbildung24: Kernaussagen Befragung®s
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Bedarf Ladeinfrastruktur
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Abbildung25: Kernaussagen Befragung'6

Weiterhin wurden Gesprache mit diversen ortsansassigen Unternehmen gefihrt, sowie Fra-
gebogen an diese versendet, um auch deren Perspektiven und Ideen einzusammeln.

Folgende Fragen standen im Fokus der Umfrage:
1 Wie sind Sie der Elektromobilitdt gegentlpessitioniert?
1 Nutzen Sie bereits ein oder mehrere Fahrzeugeydik oder teilweise batterie-
elektrisch betrieben werde®
1 Planen Sie in naher Zukunft die Anschaffung EtektroFahrzeugen und entspre-
chender Ladeinfrastruktur?
1 Wie bewerten Sie die Nutzungsmoglichkeiten der eMobilitat fir Sie im Betrieb.

ZweiUnternehmen haben auf die Umfrage reagjexieshalb keine nahere qualitative oder
guantitative Auswertundpeziglich des Gewerbegebietes Zingsheim erstellt werden konnte.
Eine relevante Malinahme wurde zur generellen Verbesserung der Infrastruktur fur Elektro-
fahrzeuge mit Fokus auf Nutzfahrzeuge erstellt und ist in Kap#afgelistet.

3.2 Vision & Ziele der Gemeinde zur (EleBivimbilitat

Eine klare Vision sowie benannte Ziele diedenOrientierungbei der Erstellung eines
ElektromobilitdtskonzeptesSie beschredmn einen erstrebenswerten Zustand in der Zukunft
und klaren grundsatzliche Erwartungeékus diesem Grund wurde im Rahmen eines Work-
shops eine Vision geeinsam mit allen Beteiligten erarbeitddie Ergebnisse der Umfrage
sind hier ebenfalls eingeflossen. Im Nachgamigden séamtliche Pramissen und die formu-
lierte Vision visuell dargestellt und veroffentlicht.

41 Eigene Darstellung
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3.2.1 Workshop zur Mobilitatsvision der Gemeinde

Am 13.02.2023 wurde ein mehrstindiger Workshop durchgefiihrt. Hieran haben 8 Personen
teilgenommen Der Teilnehmerkreis repréasentierte sowohl die Blrger:innen, als auch die Ge-
meinde sowie neutrale Sachkundige.

Der Workshop wurde digital durchgefiihrt, um nicht von steigenden Inzidenzen und entspre-
chenden Coron&/erordnungen abhangig zu sein.

Die Agenda des Workshops beinhaltete folgende Punkte:

1 Check In der Teilnehmer:innen

1 Impulsvortrag zum Thema Elektromobilitéat in Kommunen

1 Vorstellung und Diskussion der Ergebnisse aus der Birger:innenbefragung

1 Vertiefung der Perspektive der Burger:innen und Touristen

1 Ableitung einer Vision

1 Check Out und weitere Vorgehensweise

MIrO  Workshop E-Mobilitatskonzept Nettersheim ~ §€3 1, Q O@ =B B ¢ ¥ 5 @ L erasentieren
g 5 4 e ] 8220 " 24 2224
@ ga & ]

T

)

[ . e

V. e

A

=]

i

m

a

Abbildung26: Einblick in den gemeinsamen WorkshopEnsiellung einerlobilitatsvisiort?
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3.2.2 Methode zur kooperativen ErstelluegerMobilitatsvisionder Gemeinde
Im Rahmen des Workshops wurde die sogenannte Perbtethode angewendet. Diese ist
ein geeignetes Instrument, um Bedartsd Zielgruppenanalysen zu betreiben.

Personas beschreiben typische Vertreter einer Zielgruppe. Vielfaltige Informationen zu ihrer
Lebenswelt machen sie als Menschen verstehbar und erméglichen es Projektbeteiligten sich
mit ihnen zu identifizieren.

Uber zwei fiktive Persona mit den Merkmalen und Bedrfnissen der Birger:innen und Tou-
rist:innen (resultierend aus der Onlirgefragung) konnten sich alle Teilnehmer in die Ziel-
gruppe der Elektromobilitdtskonzeptes hineinversetzen.

Basierend auf den erstellten Persona wurden diverse Punkte erarbeitet, die wichtig fir die
gemeinsame Bobilitéatsversion sind. Ebenfalls wurden erste Ideen fur Mal3nahmen gesam-
melt und besprochen. Hierfur wurde sowohl die Brainstormimads auch die Brainwriting
Methode angewendet. Insbesondere durch letztere ist sichergestellt, dass jede/r Teilneh-
mer:in Beitrage leisten kann und nicht durch dominantere Teilnehmer:innen Ubersehen
wird.

Im Nachgang des Workshops wurden die Ideen zu einer Vision zusammengefuhrt. Dieser
Entwurf wurde durch diverse Schleifen im Kernteam des Projektes weiterentwickelt und
schlussendlich verabschiedet.

Folgende Visionewurden erarbeitet:
1 Wir bieten unseren Birger:innamd Gasten ein innovatives, ganzheitliches, nach-
haltiges und bedarfsgerechtesNiobilitdtsangebot.
1 Unser EMobilitatskonzept erganzt unser bestehendes Angebot sinnvoll und greift
unsere umweltpolitischen Ziele auf.
1 Nettersheim ist eine Region, in der Elektromobilitdt Zukunft hat.

36



3.3 Prognose des zukiinftigen Mobilitatsbedarfs und der zukiinftigen Mobilitatsan-
forderungen

Eine Analyse der zukinftigen Mobilitatsbedurfnisse tandforderungen in Deutschland soll

dabei helfen, einen Einblick in denkinftigen Mobilitadtsbedarf von Nettersheim zu gewin-

nen.

Im Rahmen dieser Untersuchung ist es von grof3er Bedeutung, die raumlichen Strukturen der

Gemeinde zu berticksichtigen, da sie einen erheblichen Einfluss auf das Mobilitdtsverhalten

und die Mobilitatsbedurfnisse haben konnddie rAumlichea Strukturen inder Efelge-

meindeNettersheim sind gekennzeichnet durch emee Anbindung an den 6ffentlichen

Personennahverkehein TaxibudNetzwerk kommunales Burgerbusangeballerdingsauch

durcheinebetrachtliche Entfernung zu Grol3stadten. Ein Beispiel hierfur ist die Entfernung

von 70 km nach Bon#ufgrund dieser Gegebenheiten ergibt sich ein deutlich erhéhter Be-

darf an motorisiertem Individualverkehr.

Da der motorisierte Individualverkehr gré3tenteils durch Personenkraftwagen reprasentiert

wird, ist es nun von Bedeutung, den zukunftigen Beda$es Verkehrsmittelsu analysie-

ren.

Zukunftige Mobilitatsanforderungen (Markthochlaufszenarig¢n

Prognose PkaBestandMio. Fahrzeuge]

15 ]

10

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
BEV mPHEV e Ziel Bundesregierung

Abbildung27: Prognose PKWBestand?

2022warenca.l1,7 Millionenaller Rersonenkraftwagernn Deutschlandlektrofahrzeuge
(EV). Das Ziel der Bundesregierung fur 2030 liegt bei 15 Millionen ElektrofahrzeuBen
stand Eine Prognoseon Dataforceergab, dass 2030 circa 11,1 Millionen elektrisBl&/\s
auf deutschen Stral3en unterwegs sein werden. Davon sind cirddi@,®atterieelektrische
Fahrzeuge (BEV) und circa Bl®. Plugin-Hybride(PHEV). Dies wirde bedeuten, dass das

43Hgene Darstellung in Anlehnung: an

NOW(Team Daten und Analyse2023) Auswertung KBZahlen PrasentationURLhttps://www.now-
gmbh.de/wpcontent/uploads/2022/12/KBA Report -PD22.pdf&

DataForc€o.A.; 2022)Dataforce Bestandsprognose: 15 Milliofi&ial der Bundesregierung wird verfeliiter-
netseite Dataforce, URttps://www.dataforce.de/news/dataforebestandsprognosé5-millionenziekder-
bundesregierungvird-verfehlt/#:.~:text=Die%20Dataforce%20Prog-
nose%20f%C3%BCr%20den,auch%20zu%20viele%20Fahrzeuge%20exportiert

37


https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2022/12/KBA_Report_11-2022.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2022/12/KBA_Report_11-2022.pdf
https://www.dataforce.de/news/dataforce-bestandsprognose-15-millionen-ziel-der-bundesregierung-wird-verfehlt/#:~:text=Die%20Dataforce%20Prognose%20f%C3%BCr%20den,auch%20zu%20viele%20Fahrzeuge%20exportiert
https://www.dataforce.de/news/dataforce-bestandsprognose-15-millionen-ziel-der-bundesregierung-wird-verfehlt/#:~:text=Die%20Dataforce%20Prognose%20f%C3%BCr%20den,auch%20zu%20viele%20Fahrzeuge%20exportiert
https://www.dataforce.de/news/dataforce-bestandsprognose-15-millionen-ziel-der-bundesregierung-wird-verfehlt/#:~:text=Die%20Dataforce%20Prognose%20f%C3%BCr%20den,auch%20zu%20viele%20Fahrzeuge%20exportiert

Ziel der Bundsregierung weit verfehlt wird. Das Ziel der Bundesregierung wird voraussicht-
lich zwar nicht erreicht, aber es ist ein klarer Trend im Sinne der BEV erkennbar. Laut Data-
Force liegt der Anteil der elektrifizierten Fahrzeuge am gesamtenrB#éistand in Deutsch-

land 2030 beta.23%.

Transferiert man diese Prognose auf die Situation in Netterskeaitspréche dies einem
PkwBestand von ca. 1.266 elektrischen Fahrzeugen im Jahr 2030.

Es lasst sich feststellen, dass aufgrund der landlichen Lage von Nettersheim eine starke Ab-
hangigkeit vom motorisierten Individualverkehr, insbesondere von Personenkraftwagen, be-
steht. Es ist daher anzunehmen, dass auch zukinftig Pkw eine bedeutend&iRdike Be-
wohner:innen spielen werden. Abhangig vom Fortschritt der Markteinfihrung von Elektro-
fahrzeugen im Pkvsegment wird das Thema Elektromobilitat in Nettersheim eine grof3e Be-
deutung fur Privatpersonen einnehmen.

3.4 Auswertung und Ableitung des Mobilitatsbedarfs der Biirger, Unternehmen und
sonstiger Akteure auf Basis dimrchgeflihrten Umfragen
Es wurde eine umfassenddefragungder Blrgerinnen und Burger sowie ein Workshop zum
Thema Elektromobilitat in der Gemeinde Nettersheim durchgefiihrt. Zusatzlich wurden Ge-
sprache mit relevanten Akteuren in der Region gefuihrt. Auf Grundlage dieser Aktivitaten
kann der Mobilitatsbedarf der Geeinde abgeleitet werden. Im Zuge dieser Untersuchungen
wurden verschiedene Erkenntnisse sowohl zur Elektromobilitat als auch zur Mobilitat im All-
gemeinen gewonnen:

1 Viele Burger: Innefahrentaglich weite Strecken mit ihrem Pkw (> K4f), einige sogar
mehrfach im Monat mehr i 100 kman einemTag
U MobilitatsbedarfanlangerenDistanzen

1 Es gibt aktuelhoch kaum eigene Erfahrung miMiobilitat
U Zu geringes Angebaur Nutzung von{&obilitat

f  Nur wenige benutzen den OPNV oder das Fahrrad
0 Pkw als Hauptverkehrsmittel

91 Fuar vieleBarger: Innenst esdenkbaroder sogar wahrscheinlich, dass sie sich in den
nachsten Jahrenin Elektroauto anschaffen
U Interesse an #Mobilitat ist gegeben

1 Viele haberdie Mdglichkeiffiir einen Ladepunktuhauseoder beiihrem Arbeitgeber
U OffentlicheLadeinfrastruktur fehlt allerdings

1 Offentliche Ladeinfrastruktur muss ausgebaut werden, die beliebtesten Orte sind:
U Zentralorte: Marmagen, Nettersheim, Zingsheim, Tondorf
U Fokus: Offentliche Stellen
- Rathaus
- Schule
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- Einkaufg/Dienstleistungszentren
- Zentrale Platze (Eiffelplatz/Zutendaalplatz/Kloster Nettersheimn.)
- Naturerlebnisdorf

Es ist deutlich erkennbar, dass viele Burgerinnen und Birger ein Interesse an Elektromobili-
tat haben, dies als sinnvoll erachten und auch die Mdglichkeit zum Laden von Elektrofahr-
zeugen hatten. Dennoch besitzen sie derzeit kein Elektrofahrzeug. Diesowicter Bir-

gern damit begrtindet, dass die Kaufpreise zu hoch sind und die Reichweite der Fahrzeuge zu
gering ist.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass Elektromobilitat in der Gemeinde Nettersheim
ausbaufahig und sinnvoll ist. Die Antworten der Befragung spiegeln die typischen Herausfor-
derungen des landlichen Raums wider. Die bisherige Ladung der vorhandek&nf&hr-

zeuge erfolgt in der Regel zu Hause. Dies ist auf die hohe Quote von Eigenheimen und die
bequeme Lademadglichkeit zu Hause zurlickzufiihren. Den Blrgern ist es besonders wichtig,
dass in Zukunft eine flachendeckende Ladeinfrastruktur vorhandenashhltige und be-
darfsgerechte Planungen sind dafiir die Grundlage. Es ist notwendig, die Umsetzung nach
Abschluss des Konzepts voranzutreiben.
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4 Handlungskonzept

Die Transformation des Verkehrssektageht einhermit der Entwicklungund Forderungler
Elektromobilitat Auf dem Weg zu einem klimaneutralen und nachhaltigen Mobilitatssystem
steht diese Technologien FokusDie drei unterschiedlichen Sektoren; daptorisierte Indi-
vidualverkehr, der offentliche Personennahverkehr sowie die Wirtschaftsverkehre werden
sich in diesem Kontext in den kommenden Jahren stark veranénzu kommen weitere
Einflussfaktoren, wie bspw. diertschreitende Digitalisierung und damiteitere Moglichkei-

ten zur Gestaltung vowernetztenMobilitatsservices

Die nachfolgenden MalRhahmen stellen Handlungsempfehlungen fir die Gemeinde Netters-
heim im Umgang mit dem Thema Elektromobilitéat dar.

4.1 Rahmenbedingungen

Die Energieund Verkehrswende ist eine der wesentlichen Aufgaben fir die kommenden Jahr-
zehnte. Ziel der Bundesregierung ist es, die Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2030 um
65% gegeniber 1990 zu senken. Elektromobilité@ingebettet in eine nachhaltige Energie

und Verkehrspolitik; kann hier einen wesentlichen Beitrag leisten. Dazu ist es notwendig,
dass die Marktdurchdringung der Elektromobilitdt zum einen in ihrer techistbgn Breite

Uber alle Verkehrstrager erfolgt und dass zum anderen diepiine fir die Elektromobilitat

in allen Bereichen der Gesellschaft vorhanden ist. Hier stehen Kommunen in der Verantwor-
tung, eine Vorbildfunktion einzunehmen. Elektromobilitat und insbesondere deren Integra-
tion in innovative Konzepte weist erhebliche Patate zur Erreichung kommunaler Zielset-
zungen bspw. in den Bereichen Klimaschutz und La&rmvermeidung aber auch in der Betriebs-
kostenreduzierung fur kommunale Dienstverkehre sowie Wirtschaftsverkehre auf.

Um eine Einschatzung zur Entwicklung der ElektromobilitdemGemeinde Nettersheinm

den unterschiedlichen Verkehrsarten vornehmen zu kénnen, wurden mégliche Entwicklungs-
szenarien auf nationaler Ebene recherchjarf Nettersheimibertragenund hieraus Zielkor-

ridore abgeleitet. Diese dienen der gesamtstadtischen Strategie im Rahmen des Elektromobi-
litatskonzepts als Orientierung bis zum Jahr 2030.

Motorisierter Individualverkehr

Im landlichen Raupwie hier bei der Gemeinde Nettersheirst davon auszugehen, dass auf-
grund von langeren Wegstreckend schlechterer Anbindung der Bedarf an Individualverkehr
kurz bis mittelfristig weiterhin grof3 sein wird. Die Elektrifizierung des Individualverkehrs bie-
tet somitinsbesondere im landlicheRaumein hohes Potenzial fur eine Erreichung der Klima-
ziele Dies geht einher mit eima bedarfsgerechten, aber zukunftsorientierteAufbauvon
(teil-)6ffentlicher Ladeinfrastruktur Diese istneben der Entwicklunginer nachhaltigen Ver-
kehrsorganisation-systemen essenzielfir die Marktdurchdringung sowie die positive Kli-
mawirkung von ElektrofahrzeugéfDen Zielkorridor fur di&€ntwicklung der einzelnen MaR3-
nahmenin diesem Bereictvurde aus Beteiligungsformaten wier Befragung deanséassigen
Wirtschaftsbetriebeginer Birgebefragung uncinesWorkshops abgeleitet.

Wirtschaftsverkehreund OPNV
FUr den Themenbereich der Wirtschaftsverkehre wird die Annahme &isdsorridors an-
hand aktueller Studien vorgenommenSo wird in der dena] SAG&AGdzZRAS !

44 Keller, R., Stohr, A., Weibelzahl, M., Wolf, L. (2022): Elektromobilitat im landlichencRtamdlungsemp-
fehlungen fiir die Gestaltung der Mobilitat von Morgen. Institutsteil Wirtschaftsinformatik, Fraurdmedéatut
fur Angewandte Informationstechnik FlAugsburg und Bayreuth.
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Yt A Yl y S thabiNdinerSubstitutionsrate von etwa 38 bei leichten Nutzfahrzeugen bis
zum Jahr 2030 ausgegangéuch im Bereich der sclaren Nutzfahrzeuge zeigen aktuelle
Markthochlaufszenarien der ®W, dass die Entwicklung der Elektromobilitat auch in diesem
Fahrzeugsegment voranschreitddie nachfolgend fur diesen Themenbereich definierten
Malinahmen dienen als Unterstiitzung dieser Transformation. Damit sind sie Voraussetzung
oder Katalysator fur die Entwicklung nachhaltiger Wirtschaftsverkehre und die Erreichung des
Zielkorridors.

Im Bereich des offentlichen Personennahverkelaiser auch im Bereich der kommunalen
(Nutz)Fahrzeuge/Wirtschaftsverkehrehietet die Clean Vehicle Directive (C¥DDrientie-

rung. Das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stra3enfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG4)
gibt entsprechend verbindliche Mindestziele bei 6ffentlichen Ausschreibungen fur emissions-
arme und-freie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge, insbesenfis Busse im

OPNV vor. Dementsprechend diirfen seit August 2021 bis Ende 2025 bundesweit nur noch 55
% der Neubeschaffungen Dieselbusse sein. Mind. 45 % der insgesamt in diesem Zeitraum im
Rahmen neu vergebener Beférderungsauftrage beschafften Fahroeiggen der Definition

a a I dad@ANdy alternativer Kraftstoffevie bspw. Biometharentsprechen, die Halfte da-

von (mind. 22,34 K G o S Y(&nisgrizhe eihant CERUsSt® von weniger als 1 g
CQJ/km) entsprechend der Definition der CVD zu sein.2826 bis Ende 2030 erhéhen sich

diese Quoten auf 6%(bzw. 32,24). Bei Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (<3 dilt bis zum

Jahr 2030 fur 38,5 % aller Neubeschaffungiaiss diese die Bedingungen sauberer Fahrzeuge
erfillen. Die Definition erfolgt u.a. Uber einzuhaltende Grenzwerte zptED@ISsionen. Ab
demJahu nHc YN&A&ASYy adl dzoSNB CIF KNI SdzZ3Sa Syraaizy

Die im Folgenden dargestelltétandlungsempfehlungen in Form von EinzelmafRnahbsen
sieren auf

den Ergebnissen dd@eteiligungsveranstaltungen und Workshops

Vorstellung und Diskussiau Handlungsoptionen

Fachliteratur und BedPractice Beispielen

Gutachterliche Einschatzungen des Expeflelams bestehend ausler e-regio, SMART-
WERHKInd de EE Energy Engineers

To T To Do

Mit dem Elektromobilitatskonzept méchte die Gemeinde Nettersheim das Thema Elektromo-
bilitat ganzheitlich aufgreifen und konkrete Anséatze und Aktivitdten entwickeln, um das
Thema EMobilitat in der Region voranzubringen und als Katalysator auch die Biimgsn
sowie die Wirtschaft vor Ort mit in die Entwicklung eines nachhaltigen und regionalen Mobi-
litatssystems einbezieherDie im Projekt erarbeiteten MalRnahmenvorschlage sollen dazu
beitragen,die Elektrifizierung in den Bereichen des motorisierten Indi@iderkehrs sowie
desoffentlichen Personennahverkehund der Wirtschaftsverkehre voranzutreiben.

Der entwickelte MaRnahmenkatalog Kapitel4 stellt die Grundlage fir eine anschlie3ende
Umsetzungsphase dar, in der einzelne Maflinahmen konkretisiert und tber die Qualifikation
konkreter Projekte in die Umsetzung gebracht werden.

4 Deutsche Energidgentur GmbH (Hrsg.) (dena, 202i¢naLeitstudie Aufbruch KlimaneutralitZPublika-
tion, URLADbschlussbericht denkeitstudie Aufbruch_Klimaneutralitaet.pf#0.06.2023]

46 BMDV(31.10.2022; o0.A.Gesetz liber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge. AiR&t
https://fbmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/clearehiclesdirective.html|[16.06.2023]
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4.2 Malnahmenbersicht
Die folgende MalRnahmenubersicht stellt eine Zusammenfassung der ermittelten Prioritédten und Wirksardkeigestellten MaRnahmen dar.

Die Prioritaten ergeben sich aus den Zielsetzungen des Konzeptes sowie der Vision der Eifelgemeinde Nettershanahe Hiegeschatzt, welche
Mal3nahmen zeitnah umgesetzt werden sollten, um diese Ziele zu erreichen.

Die Einschatzung der Wirksamkeit bezieht sich dem Namen nach auf den erwarteten Effdki3aehme.

Tabelle3: MalRnahmentibersicht

Prioritat Wirksamkeit

M1 - Elektrifizierung des kommunalen FuhrpagStandortGemeindeverwaltung

M2 - Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur in der Eifelgemeinde _
M3 - Kommunikationskonzept zur Akzeptanzsteigerung _
M4 - Parkraummanagement unter Einbindung/ Beriicksichtigung vbioEilitat

M5 - Installation eines Mobilitaitsmanagements

M6 - Integration in nachhaltig&emeindeentwicklung

M7 - Ausbau von Stationen des EifeBi&eSharings in der Eifelgemeinde Nettershe

M8 - Ladepark im Gewerbegebiet Zingsheim

M9 - Elektrifizierung des kommmalen Fuhrparkg StandortBauhof
M10 - Pilotprojekt: Elektrifizierung eines lokalen Betriebes _
M11 - Monitoring-Konzept Elektrifizierungskonzept

M12 - Kooperative Griindung eines kommunale€&rsharing/ereins
M13 - MaBnahmen zur Elektrifizierung des OPNV
M14 - Studie zur Bedarfsanalyse Verkehrsbedarf Tourismus

=
E:-

M15 - Potenzialstudie elektrifizierter GBemandVerkehr(perspektivisch autonom)

47 Eigene Darstellung
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4.3 MalRnahmenkatalog

Der MalRnahmenkatalog stellt die einzeln®talinahmen detaillierter und dennoch kompri-
miert dar.DieeinzelnenFelder dienen dazu, einen schnellen Uberblick zu versamaff

5AS Y240SySAyaOKNIGT dzy 3 S yee esSNR Sdgy R N2 S (02 WA Sty 2
vage Orientierung dar.
l dZOK RAS CSEtRSNJ &a! 1 0Sdz2NBés awSaazdzNOSyoS
nanziNdzy 34 Y| 3t A OK{ S A ( S FiaschattudgenSNibAitpuinkizder EFNXER 0
lung dieses Konzeptes.

b NF
Sy

Bei einer Umsetzung miussseamtliche Einschatzungeselbstverstandliclerneut gepruft
und konkretisiert werden.
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. M1 - Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks

Prioritat

Wirtschaftsverkehre und Logistik

Wirksamkeit

MaBRnahmenbeschreibung

Diese MalRnahme zielt darauf ab, die kommunalen Fahrbedarfe durch die
Beschaffung zusétzlicher Elektrofahrzeuge fir den kommunalen Fuhrpark und
die Nutzung &ffentlicher Mobilitétsangebote wie E-Carsharing und &ffentlicher
Nahverkehr weitestgehend elektrifiziert und emissionsarmzu erfiillen. Neben
der reinen Fahrzeugbeschaffung und -bereitstellung werden im Rahmen dieser
MaRnahme moglicherweise auch Dienstanweisungen, Beschaffungsprozesse
und reisebezogene Verwaltungsvorgénge angepasst. Das Ziel besteht darin,
dass die kommunalen Fahrbedarfe zuklnftig vollsténdig lokal emissionsfrei
sind und die Gemeinde eine Vorreiterrolle und Vorbildfunktion fur ihre
Burgerinnen und Birger einnimmt.

Die MaRnahme wird unterteilt in kleinere TeilmaRBnahmen:

= Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks im Zuge der stetigen
Fuhrparkerneuerung (Anschaffungszyklen)

= Aufbau eine bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur fir den kommunalen
Fuhrpark am Standort der Gemeindeverwaltung / Rathaus

= Priifen, ob es teilweise méglich ist Fahrzeuge des Fuhrparks tber die
flexible und bedarfsgerechte Nutzung von E-Carsharing zu ersetzen

= Beschaffung von emissionsfreien und/oderemissicnsarmen
Arbeitsfahrzeugen und Baumaschinen in Betracht ziehen

® Prifung/Umsetzungvon MaRnahmen zur Versorgung des
elektrifizierten Fuhrparks mit lokal erzeugter regenerativer Energie —
beispielsweise durch Photovolatikanlagenauf den Geb&uden der
Gemeinde

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen

¢ Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur in der Eifelgemeinde
* Installation eines Mobilitdtsmanagements
¢ Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks — Standort Bauhof

* Externe MaRRnahme: Installation von Photovoltaik-Anlagen in der
Eifelgemeinde zur Nutzung regenerativer Energien fiir den Fahrzeugbetrieb

Ziele

® Fuhrparkanalyse und
Benennen von
batterieelektrischen
Alternativen

= Schrittweise
Elektrifizierung des
aktuellen Fuhrparks,
Aufstellen eines
Zeitplans bis 2027

® Vorbildfunktion der
Gemeinde Nettersheim
im Bereich
klimafreundlicher
Mobilitat

® Bericksichtigung von
Fordermoglichkeiten
(siehe 8.
Férderlandschaft)

Deutschland

+ Ua.

Akteure

Intern:

® QOrdnungsamt

= Amt fur Tourismus
= Kindergarten

Extern

= Anbieter Carsharing

" Stadtwerke

® Wasserwerk

® Projekitrager bei
Foérderung

®=  Heranfilhren der
kommunalen
Mitarbeitenden an
das Thema E-
Mobilitat

= Verkniipfung mit EE

um den Mehrwert der
Fahrzeuge zusétzlich
hervorzuheben

Finanzierungsmoglichkeiten

Ressourcenbedarf

€€€

® Die Umstellung des
Fuhrparks geht mit
erheblichen Kosten
einher, bedingt durch
hohe
Anschaffungskosten
fur die Fahrzeuge
sowie die erforderliche
Ladeinfrastruktur.

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

= Mehrkosten in der
Anschaffung der
Fahrzeuge sowie der
Ladeinfrastruktur

® Anpassung des
Anschaffungs- und
Buchungsprozesse
fur die Fahrzeuge

Férderprogramme des Landes Nordrhein-Westfahlen und der Bundesrepublik

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption 1,5 Jahre
Umsetzung 3 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich

44



Offentliche M2 - Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur in der

Individualverkehr, Elektromobilitat Wirksamkeit

Prioritat

MaBRnahmenbeschreibung Ziele Akteure Ressourcenbedarf
® Fir das Vorantreiben der Emissionsreduktion und der Foérderung der ® |nnerstédtische Intern: € -€€€
Elektromobilitat in der Eifelgemeinde Nettersheim soll die 6ffentliche Emissionsreduktion " Mobilitats-
Ladeinfrastruktur ausgebaut werden. management = Mobilitats-
= Auf Basis der durchgefiihrten Umfragen und Analysen diverser Datenquellen ' fr\‘r;g:as?rcl:tkctijrrftsj?notlgten " Planungsamt . m:::gli:\?;z;:ionen fiir
wurden 9 Standorte im Gemeindegebietidentifiziert. Ausgewéhlite Standorte batterieelektrische Extern den Aufbau der
fur einen empfohlenen Ausbau &ffentlicher Ladeinfrastruktur sind die Orte Mobilitat ® Ladeinfrastruktur- Ladeinfrastruktur —
Nettersheim, Marmagen, Tonderf, Zingsheim. : . "
Betreiber(z.B. e-regio) falls Investition selbst
= Aufgrund der Wohn- und Immobilienstruktur in der Gemeinde hat ein * Positionierung als = Ggfls. betroffene getragen werden.
GrofRiteil der Bevolkerung Wohneigentum und damit (theoretisch) einen nachhaltige und Grundstiicks- Vorzugsweise wird die
guten Zugang zu Lade-Maglichkeiten fur E-Fahrzeuge. Damit bedientdie innovative Kommune in eigentimer Investition durch
offentliche Ladeinfrastruktur den Bedarf der eigenen Bevélkerung ohne der l&ndlichen Region = Dienstleister firr den externe Akteure (LIS-
direkten Zugang zur eigenen Ladeinfrastruktur sowie Besuchende bzw. den Bau und Betrieb des Betreiber)
lokalen Tourismus. = Vorbildfunktion der Multifunktionslade- ibernommen
® Die Empfehlungen basieren auf ausgewahlten Standorten mit ermitteltem icl?nean:rI:i?:i Nettersheim .I y
Ladeinfrastruktur-Bedarf. Dieser bezieht sich neben den Ortskernen klimafreundlichem und olgsfaktoren Hemmnisse
gt:;p;?rizv:else auch auf stark frequentierten (Wander-)Parkplatze der nachhaltigem Tourismus | = Definition der = |nvestitionskosten
’ Betreiber-Rolle und seitens der Betreiber.
= Der PKW-Anteil der batterielektrischen Fahrzeuge (BEV)im Bestand betragt | " Bertcksichtigung von Freigabe der
aktuell ca. 2,1 %. Im Jahr 2030 wird ein BEV-PKW-Anteilam Fordermdglichkeiten Investitionsmittel
Fahrzeugbestand von 23 % erwartet.
- "
® Die MaRnahme beriicksichtigt den Ladeinfrastrukturbedarf ohne %gfc?g;):j::r;mme
Sondereffekte wie die Einfuhrung eines E-CarSharings. Hierfar und fur
ahnliche Maflnahmen ist eine entsprechende zusétzliche Ladeinfrastruktur
vorzusehen.
Verkniipfung mit weiteren MaBnahmen Finanzierungsmoglichkeiten
* Kooperative Griindung kommunalen E-Carsharing-Vereins * Forderprogramme des Landes Nordrhein-Westfahlen und der Bundesrepublik
* Kooperatives Angebot privater Ladeinfrastruktur inkl. Férderung Deutschland (siehe 8. Forderlandschaft)

* Ladeparkim Gewerbegebiet Zingsheim

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption 1 Jahr * Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich

Umsetzung 1,5 Jahre *




M3 - Kommunikationskonzept zur Akzeptanzsteigerung

Querschnitithemen

Prioritat

Wirksamkeit

MaRnahmenbeschreibung Ziele Akteure Ressourcenbedarf
= Um das Thema Elektromobilitat weiterhin zu etablieren und Vorurteile = Akzeptanz Intern: €-€€
aufzulésen, scllte ein umfangreiches Kommunikationskonzept ausgearbeitet schaffen/férdern = (Ggfs.
werden, welches alle Malnahmen unterstitzt * Anaste abb Mobilitdtsmanager = Stark abhéngig von
gste abbauen "  Kommunikationsabtei der Auswahl an
® Die darin enthaltenen Aktionen sollten sich an Biirger:innen, = Meinung(en) der lung Aktionen und
Tourist:innen und Unternehmen richten Zielgruppen erfahren méglichen
Extern Kooperationen
= Belsplelhaft sind hier einige Aktionen aufgefihrt: = Ggfs. Autohduser
® Beratungsangebot fiir Biirger:innen einrichten = |dee: Priocar (Herr
® |nfoveranstaltung zu bestehenden Elektroautos und angrenzende Ferebauer)
Themen = ElektroMobilitatNRW
= Wichtig: Platz fir kritischen Austausch bieten " Projekitrédger bei
® Diskussionsabendim Gemeindehaus Férderung
® Teilnahme/Veranstaltung einer Leistungsschau zur
Akzeptanzsteigerung
® Analog der Info-Roaﬂdsh_ow "E_Iektromol:?ilitét e_rfahren"_
® Info-Veranstaltung fir Mieter:innnen bei der die Vorteile
der Elektromobilitéat veranschaulicht werden und E- = Gut strukturiertes = Aktuelle
Mobilitat ausprobiert werden kann Gesamtkonzept, um Kommunikation
= Kooperationen mit Wohnungswirtschatt, alle Zielgruppen zu insbesondere iiber
ElektroMobilitatNRW, etc. erreichen Social Media
* Social Media Kampagne(n) = Kooperationen ausbaufahig
= Gewinnspiele
® Umfragen
" Posts
* Gemeinde-Marketing wie z.B. Beschriftung von
Ortseingangsschildern (Nettersheim - Mobilitdtsgemeinde)
Verkniipfung mit weiteren MaBnahmen Finanzierungsmoglichkeiten
* Diese MalRnahme verbindet sémtliche aufgefiihrten MalRnahmen bzw. * Finanzierung durch Kooperationen mit lokalen Unternehmen
verstéarkt diese * Finanzierung aus Gemeinde-Mitteln
Konzeption 2 Jahre * Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich

Umsetzung 2 Jahre *




Offentliche MaBnahme M4 — Parkraummanagement/-konzept unter Einbindung/
Struktur Beriicksichtigung von E-Mobilitat

Prioritat

Individualverkehr, ruhender Verkehr, elektrifizierter Verkehr

Wirksamkeit

MaBRnahmenbeschreibung

Zur Férderung der Elektromobilitat in der Gemeinde wird empfohlen, bei
jedem Planungsakt die Elektromobilitét als Kriterium zu berilicksichtigen und
entsprechende Planungsmalnahmen abzuleiten.

Fir die Férderung der Elektromobilitét in der Gemeinde Nettersheim ist —
neben dem Aufbau von Ladeinfrastruktur — auch ein auf die Elektromobilitat
abgestimmtes Parkraummanagement erforderlich. Dazu bieten sich
operationelle, infrastrukturelle als auch informative Malinahmen an.

Zu den operationellen Mallnahmen gehdrt priméar ein Parkraumbewirt-
schaftungssystem mit Bevorrechtigungen fur Elektrofahrzeuge nach dem
Elektromobilitdtsgesetz (EmoG). Dieses ermdglicht bspw. nach §3 Abs. 4
Bevorrechtigungenvon E-Fahrzeugen

® fiir das Parken auf &ffentlichen Stralen oder Wegen,
® im Hinblick auf das Erheben oder Anpassen von Gebiihren flir das
Parken auf &ffentlichen StralRen oder Wegen.

Zu den infrastrukturellen MaRnahmen zdhlen die Ausweisung und
rechtskonforme Beschilderung von Elektroparkplatzen mit dem
Verkehrszeichen 314 sowie den Zusatzzeichen 1010-66, 1053-54, 1050-33,
1050-32, 1040-33 oder 365-65.

Optional bietet sich der Aufbau bzw. die Installation von Solar-Car-Ports
oder Ladelaternen auf oderan (halb-) &ffentlichem Parkraum an sowie der
Ausbau eines digitalen Parkleitsystems (ggf. mit Parkraumsensorik und
separater Anzeige fur E-Ladeparkplatze).

Verkniipfung mit weiteren MaBnahmen

Erstellung eines éffentlichen Ladeinfrastrukturkonzeptes

Verkniipfung von Standorten fiir LIS mit Parkraummanagement

Mobilitatsstationen, (Car-)Sharing, Leichte Mobilitat

Ziele

" Ausschopfungdes
kombinierten Potentials
fur die MalRnahmen 7.3,
741und7.4.3

® Voraussetzungen fur die
rechtskonforme
Bewirtschaftung und
Sanktionierung von
Parkplatzen mit
Ladeinfrastruktur

" |nfrastrukturelle
Voraussetzungen
schaffen

= Offentlichkeit und
Touristen informieren,
um eine lang- und
mittelfristig effektive
Nutzung bzw.
Bewirtschaftung des
Parkraums zu
erméglichen.

Akteure

Intern:

® QOrdnungsamt

= Amt fur Tourismus
® Planungsamt

Extern

= StralRenverkehrsamt
Euskirchen

= Bauamt Euskirchen

® Bauplanungsamt
Euskirchen

=  Schaffung neuer
Einnahmemaéglichkeit
en durch Parkraum-
bewirtschaftung

= Bevorrechtigungen
fur Elektrofahrzeuge

= Offentlichkeitswirk-
same Umsetzung

Ressourcenbedarf

€

= Ggf. Elektromobilitats-
manager

= Aufteilung der
aufzuwendenden
Ressourcenzwischen
der Gemeinde
Nettersheim und dem
Landkreis Euskirchen

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

= |nvestitionskosten fur
infrastrukturelle
MaRnahmen

= Planungsabhéngigkei
t vom Landkreis
Euskirchen

Finanzierungsmoglichkeiten

* Ggf. Stadtebauférderung des Landes Nordrhein-Westfalen (Férderung von

Parkraumkonzepten)

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption

1,5 Jahre

Umsetzung

1,5 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich
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M5 - Installation eines Mobilititsmanagements

Prioritat

Querschnittthemen

Wirksamkeit

MaRBnahmenbeschreibung

Das Hauptziel dieser MalRnahme ist die Schaffung einer zentralen Rolle oder
Funktion, die sich um alle Aspekte der Mobilitét, insbesondere der
Elektromabilitét, in der Gemeinde kiimmert. Der Mobilitdtsmanager wird
dafiir verantwortlich sein, MalRnahmen zu koordinieren, zu betreuen, zu
planen und zu begleiten, um eine effektive und nachhaltige Umsetzung
sicherzustellen.

Durch die Einrichtung dieser Rolle wird eine zentrale Anlaufstelle fir alle
Fragen und Themen rund um die Mobilitét in der Gemeinde geschaffen.
Dies erleichtert die Kommunikation und Koordination zwischen den
verschiedenen Akteuren und sorgt fir eine effiziente Umsetzung der
MaRnahmen.

Zudem wird der Mobilitdtsmanager dafiir verantwortlich sein, die Bedirfnisse
und Anforderungen der Biirger in Bezug auf Mobilitét zu ermitteln und in die
Planung und Umsetzung der Maltnahmen einflieRen zu lassen. Dies kann
durch regelmaRige Befragungen, Workshops oderandere Formen der
Birgerbeteiligung erfolgen.

Zur Umsetzung dieser MaRnahme sind folgende Schritte notwendig:

= Definition der Rolle und Aufgaben des Mobilitdtsmanagers

¢ Auswahl und Einstellung oder Beauftragung eines geeigneten
Mobilitétsmanagers

* Bereitstellung der notwendigen Ressourcen und Unterstiitzung fiir den
Mobilitdtsmanager

* Durchfihrung regelmaRiger Uberprifungen und Anpassungen zur
Sicherstellung, dass MaRnahmen effektiv & nachhaltig umgesetzt werden

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen

Die Installation eines Mobilitatsmanagers erhoht die Erfolgsaussichten
samtlicher Maltnahmen

Ziele

" Professionelle
Umsetzung

= Entlastung der
Kommune bzw. der
aktuellen Akteure

= Zentrale Koordination
der diversen
Mafinahmen

* Forderung der Vernetzien Mobilitat und des Mobilitatsmanagements (FoRi-MM) des
Landes Nordrhein-VWestfalen - Nr. 8 FORI-MM (https fwww brd nrw dethemen/

verkehr/stras senverkehr/foerderung-der-vemetzten-mobilitaet-und-des-mobilitaetsmanage ments#fag_21010)

Akteure Ressourcenbedarf

Intern: €€

® Gemeindeverwaltung

® Mobilitdtsmanager " Hangt vom Umfang
der Tatigkeiten ab

Extern

= (3gfs. Berater

® Projekitréger bei

Férderung

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

= Kompetenzund = Kosten
Expertise des
Mobilitatsmanagers

Finanzierungsmoglichkeiten

Erwarteter Zeithorizont der Manahme

Konzeption

0,25 Jahre

Umsetzung

3 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich
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M6 - Integration in nachhaltige Gemeindeentwicklung

Prioritat

Wirksamkeit

MaBnahmenbeschreibung Ziele Akteure Ressourcenbedarf
® Das Hauptziel dieser Mal3nahme ist die vollstédndige Integration der ® Gemeindeweite Intern: €
Elektromobilitat in die kommunale Verkehrs- und Gemeindeentwicklung. Emissionsreduktion = Gemeindeverwaltung
Dies beinhaltet die Einbindung der Elektromobilitat in bestehende und " Planungsamt sowie ® Keine direkten Kosten

® Anreize bzw. Vargaben

geplante Konzepte zum Ausbau von erneuerbaren Energien, die weitere betroffene ® |nterne Aufwénde zur
Bericksichtigung der baulichen Voraussetzungen fiir die Installation von ausgestalten. Amter Definition von Kriterien
Ladeinfrastruktur in der Stellplatzsatzung und die Beriicksichtigung von zur Integration des
Dienstleistern und Lieferanten bei Ausschreibungen, die Elektromobilitat Extern Themas

unterstiitzen. " e-regio Elektromobilitat in die

Gemeindeentwicklung

® Die Umsetzung dieser MalRnahme erforderteine umfassende Planung und
Koordination, die Beriicksichtigung verschiedener Aspekte der
Elektromobilitét (wie z.B. Ladeinfrastruktur, Fahrzeugtechnologie,
Nutzerverhalten) und die Zusammenarbeit mit verschiedenen Akteuren (wie
z.B. Energieversorger, Fahrzeughersteller, Birger).

® Zu prifenist der Erlass einer Stellplatzsatzung inkl. Beriicksichtigung der Erfolgsfaktoren e
baulichen Vorbereitung zur Installation von Ladeinfrastruktur

= Starke politische = Zeitliche
Unterstitzung Verzogerung der

= Effektive Integration in die
Kommunikation und Gemeinde-
Sensibilisierung der entwicklung
Birger

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen Finanzierungsmoglichkeiten

* Grundlegende MaRnahme mit Auswirkungen auf weitere MaRnahmen ¢ Aufgrund des geringen Ressourcen-und Finanzbedarfes ist eine Forderung
dieserMalinahme aufgrund des Verwaltungsaufwandes nicht empfehlenswert

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption 0,5 Jahre

Umsetzung Dauerhafter Prozess




Offentliche M7 - Ausbau von Stationen des Eifel e-Bike Sharings in der

Prioritat

Individualverkehr, Tourismus

Wirksamkeit

MaBRnahmenbeschreibung

= Aktuell befinden sich drei Stationen im Gebiet der Eifelgemeinde
Nettersheim:
® Bahnhof Nettersheim
= Zingsheim (Gemeindeverwaltung)
® Marmagen (Eiffelplatz)

= Ausbau des Fahrradverleihes ,Eifel e-Bikes" mit dem Fokus auf Besucher
und Tourismus durch ausweiten von e-Bike und virtuellen Stationen
(Definierte Abstellorte ohne feste Infrastruktur z.B. eine nur mit Schild
markierte Flache auf einen Parkplatz).

= Ausbau der Standorte in zwei Phasen:
Phase 1:
= Ausweitung der Radausleihe mit Abstellstationenin den Orten Tondorf
und Engelgau.
® Prifung méglicher Standorte in den Orten Bouderath, Buir, Frohngau,
Holzmilheim, Pesch, Roderath.
® Prifung der Positionierung von zusétzlichen Standorten an
hochfrequentierten Wanderparkplatzen (z.B. Marmagen, Nettersheim)
Phase 2:
® Umsetzung weiterer identifizierter Standorte
® Verdichtung des Fahrrad-Bestandes

® Neben Informationen waren auch Planung und Durchfiihrung von neuen
Radtouren in den zahlreichen Radrouten der Region denkbar.

= Abstimmung Nordeifel Tourismus GmbH zur genauen Standortbestimmung

Ansh

Verkniipfung mit weiteren MaBnahmen

* Kooperative Griindung eines kommunalen E-Carsharing-Vereins

Ziele

= Steigerung der
Attraktivitat fiir den
Tourismus

® Reduzierung von
Emissionen

® Anwohner profitieren
auch durch Erhéhung
der e-Bike Verfiigbarkeit

Finanzierungsmoglichkeiten

Akteure

Intern:

" Mobilitats-
management

® Planungsamt

Extern

= Nordeifel Tourismus

" RVK, (Nextbike)

= Tourismus-
unternehmen

= Absprache mit
Tourismusunternehm
en zur Einbindung in
die bestehende
Infrastruktur

® Nutzung bestehender
Stationen wird
laufend analysiert
und weiterer Ausbau
datenbasiert geplant.

® |nvestitionsmaoglichkeiten des Projektes zu priifen
= Geringe / keine Investitionskosten bei der Erweiterung um virtuelle Stationen

erwartet

Ressourcenbedarf

€

® Mobilitdtsmanager
® Tourismusbeauftragter

® Planung und
Verhandlungen mit
Fahrradanbieter und
Tourismus

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

= Nutzung ist Witterung
und Jahreszeiten-
abhangig

Konzeption 1 Jahr

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Umsetzung 2 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich
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Offentliche . - o .
M8 - Ladepark im Gewerbegebiet Zingsheim

Wirtschaftsverkehre

Angestrebt
Multifunktionsladeparks fiur Nutzfahrzeuge im Gewerbegebiet Zingsheim.

MaRnahmenbeschreibung

wird im Rahmen dieser Malknahme der Aufbau von

= Mit Hilfe eines zentralen Ladeparks, welcher auf die Anforderungen der im

Gewerbegebiet Zingsheim angepasst und entsprechend ausgestattet wird,
soll verhindert werden, dass bei den ansdssigen Unternehmen kleinere
Insellésungen entwickelt werden, welche in Summe zu einem Mehrbedarf an
Ladeinfrastruktur und damit verbunden zu héheren Kosten fithren kann.

Aufgrund der rdumlichen Lage koénnen andere Elektrofahrzeuge den
dortigen Standort leicht erreichen, womit eine bessere Auslastung erreicht
werden kann. Zusétzlich kann (ber eine Mobilitétsstation bzw.
(E-)Bikestation nachgedacht werden, welche die Erreichbarkeit des
Ladeparks (durch die Unternehmen) auch mit anderen Verkehrsmitteln
ermbglicht.

Um entsprechende Ladeinfrastrukturbedarfe zu identifizieren miissen die
Unternehmen in den Gewerbegebieten gezielt angesprochen und in die
Planung des/der Ladeparks mit einbezogen werden.

Neben dem Aufbau der Ladeinfrastruktur ist voraussichtlich der
Netzanschluss vor Ort zu ertlichtigen bzw. ein Konzept fur den
zukunftsgerichteten Ausbau des Ladeparks sowie der Integration

erneuerbarer Energien zu erstellen.

Verkniipfung mit weiteren MaBnahmen

Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur in der Eifelgemeinde
Installation eines Mobilitdtsmanagements

Prioritat
Ziele Akteure
= Katalysatorfunktion bei Intern:
der Elektrifizierung der = Wirtschaftsférderung
Wirtschaftsflotten " Tiefbauamt -

® Planungsamt
® Vorbildfunktion der

Gemeinde Nettersheim Extern

im Bereich ® Anséssige
klimafreundlicher Unternehmen
Mobilitat und Starkung = E-Regio

des = Dienstleister fir den
Wirtschaftsstandortes Bau und Betrieb des
Zingsheim Multifunktionslade-

parks
® Bericksichtigung von
Foérdermoglichkeiten

= Benennung eines ]
Ansprechpartners fir =
interessierte Unternehmen

= Ausarbeitung eines
Standortprofils mit LOls der
ansassigen Unternehmen zur
Nutzung des
Multifunktionsladeparks um
eine hohe Auslastung zu
garantieren und somit
attraktive Betreibermodelle
darstellen zu kénnen

Finanzierungsmoglichkeiten

® Ausschreibung des Standorts inkl. Betreibermodells
® Passende Forderprogramme:
® Aufbau Ladeinfrastruktur

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

Ressourcenbedarf

€€€<

Der Aufbau eines
Multifunktionslade-
parks ist zumeist mit
hohen
Investitionskosten
verbunden, kann aber
ein Projekt mit
Signalwirkung und
wichtiger Treiber fiir
den
Wirtschaftsstandort
sein

Flachenkonkurrenz
Hohe Vorlaufzeit
aufgrund eines
intensiven
Planungsbedarfs
Ggf. notwendige
Uberzeugungsarbeit
bei anséssigen
Unternehmen.

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption

2 Jahre

Umsetzung

2 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich
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. M9 - Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks

Prioritat

Wirtschaftsverkehre und Logistik

Wirksamkeit

MaBRnahmenbeschreibung

Diese MalRnahme zielt darauf ab, die kommunalen Fahrbedarfe durch die
Beschaffung zusétzlicher Elektrofahrzeuge fir den kommunalen Fuhrpark und
die Nutzung &ffentlicher Mobilitétsangebote wie E-Carsharing und &ffentlicher
Nahverkehr weitestgehend elektrifiziert und emissionsarmzu erfiillen. Neben
der reinen Fahrzeugbeschaffung und -bereitstellung werden im Rahmen dieser
MaRnahme moglicherweise auch Dienstanweisungen, Beschaffungsprozesse
und reisebezogene Verwaltungsvorgénge angepasst. Das Ziel besteht darin,
dass die kommunalen Fahrbedarfe zuklnftig vollsténdig lokal emissionsfrei
sind und die Gemeinde eine Vorreiterrolle und Vorbildfunktion fur ihre
Burgerinnen und Birger einnimmt.

Die MaRnahme wird unterteilt in kleinere TeilmaRBnahmen:

= Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks im Zuge der stetigen
Fuhrparkerneuerung (Anschaffungszyklen)

® Aufbau eine bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur fir den kommunalen
Fuhrpark am Standort Bauhof

= Prifen, ob es teilweise moglich ist Fahrzeuge des Fuhrparks tber die
flexible und bedarfsgerechte Nutzung von E-Carsharing zu ersetzen

= Beschaffung von emissionsfreien und/oderemissionsarmen
Arbeitsfahrzeugen und Baumaschinen in Betracht ziehen

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen

¢ Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur in der Eifelgemeinde

* Installation eines Mobilitdtsmanagements

¢ Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks — Standort
Gemeindeverwaltung

* Externe MaRRnahme: Installation von Photovoltaik-Anlagen in der
Eifelgemeinde zur Nutzung regenerativer Energien fiir den Fahrzeugbetrieb

Ziele

® Fuhrparkanalyse und
Benennen von
batterieelektrischen
Alternativen

= Schrittweise
Elektrifizierung des
aktuellen Fuhrparks,
Aufstellen eines
Zeitplans bis 2027

® Vorbildfunktion der
Gemeinde Nettersheim
im Bereich
klimafreundlicher
Mobilitat

® Bericksichtigung von
Fordermoglichkeiten
(siehe 8.
Férderlandschaft)

Deutschland

+ Ua.

Akteure

Intern:

® QOrdnungsamt

= Amt fur Tourismus
= Kindergarten

Extern

= Anbieter Carsharing

" Stadtwerke

® Wasserwerk

® Projekitrager bei
Foérderung

®=  Heranfilhren der
kommunalen
Mitarbeitenden an
das Thema E-
Mobilitat

= Verkniipfung mit EE

um den Mehrwert der
Fahrzeuge zusétzlich
hervorzuheben

Finanzierungsmoglichkeiten

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

Férderprogramme des Landes Nordrhein-Westfahlen und der Bundesrepublik

Ressourcenbedarf

€€€

Die Umstellung des
Fuhrparks geht mit
erheblichen Kosten
einher, bedingt durch
hohe
Anschaffungskosten
fur die Fahrzeuge
sowie die erforderliche
Ladeinfrastruktur.

Mehrkosten in der
Anschaffung der
Fahrzeuge sowie der
Ladeinfrastruktur

Anpassung des
Anschaffungs- und
Buchungsprozesse
fur die Fahrzeuge

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption 1,5 Jahre
Umsetzung 3 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich
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M10 - Pilotprojekt: Elektrifizierung eines lokalen Betriebes

Prioritat

Multimodale Konzepte

Wirksamkeit

MaRBnahmenbeschreibung

Das Hauptziel dieser MalRnahme ist es, die Praktikabilitdt und Vorteile der
Umstellung auf Elektromobilitat in lokalen Betrieben zu demonstrieren.
Durch die Auswahl eines Pilotunternehmens in der Region, wie

Ziele

= Akzeptanz erhéhen

® |ndividuelle
Forderung/Anreiz

Akteure

Intern:
®* Mobilitstsmanager

Ressourcenbedarf

€€

® Ausschreibung und

beispielsweise ein lokaler Pflegebetrieb oder Handwerker, soll die Extern Auswahl eines
Akzeptanz far Elektromobilitat in der Gemeinde erhdht und andere = Strahlfunktion = Autohaus Pilotunternehmens
Unternehmen zur Nachahmung angeregt werden. Dariiber hinaus soll durch " Lokales Unternehmen ® Umsetzung

die mediale Begleitung des Projekts das Bewusstsein fur die Vorteile der " E-regio = Ggfs. Férderung

Elektromobilitat in der breiten Offentlichkeit gestarkt werden.

® Um die Praktikabilitat einer Flottenumstellung auf Elektromobilitat zu
demonstrieren und Akzeptanz zu schaffen konnte ein Pilotunternehmen der
Region dabei unterstiitzt werden.

® Konkrete (finanzielle) Férderung bei der Flottenumstellung fiir einen
befristeten Zeitraum sind im Konzeptin Kapitel 5 aufgefihrt.

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

® Mediale Begleitung von Referenzprojekten zur Kommunikation

® Richtige Auswahl = Kosten
= Beispiel: lokaler Pflegebetrieb oder Handwerker eines Unternehmens
als positiver
® Unterstiitzung kénnte ausgeschriebenwerden (Wettbewerb) Verstérker

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen

Finanzierungsmoglichkeiten

Relevant ist die Férderung von Umsetzungskonzepten, welche unter anderem
von Unternehmen genutzt werden kann.

* Ladepark im Gewerbegebiet Zingsheim .
* Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks
¢ Ausbau dffentlicher Ladeinfrastruktur in der Eifelgemeinde

Erwarteter Zeithorizont der Manahme

Konzeption 1 Jahr

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich

Umsetzung 1,5 Jahre *




M11 - Monitoring-Konzept Elektrifizierungskonzept

Prioritat

Wirksamkeit

MaRBnahmenbeschreibung

= Aufbau eines mittelfristigen Monitorings fir Elektromobilitét in der
Eifelgemeinde Nettersheim und der Tourismus-Region Nordeifel

® Erhebung der Anzahl der Elektrofahrzeuge (Fahrzeugzéhlung)
® Ergénzung der Tourismus-Befragung um Themen der Elektromobilitét

® Ergdnzung diverser aussagekréftiger Daten rund um das Thema
Elektromobilitat

= Erhebung von Daten, um das Verhalten von Elektromobilistenzu
analysieren

= Zugriffauf die Daten der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur im Gemeindegebiet

® Fortschreibung des kommunalen CO,-Konzeptes unter dem
Themenschwerpunkt der Elektromobilitat

= Erstellung eines Monitoring-Konzeptes zur Evaluierung und Bilanzierung der
Auswirkungen der Elektromobilitét auf die Klimabilanz der Gemeinde

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen

* Enge inhaltliche Verzahnung mit der Studie zur Bedarfsanalyse Tourismus

Ziele

= Zahlenbasis schaffen,
um weitergehende
Planungen
bedarfsgerechtzu
gestalten

Akteure

Intern:
®* Mobilitstsmanager

Extern

® Ggfls. Einbindung
externer Akteure wie
Dienstleister oder
Aushilfskrafte —z.B.
zur Fahrzeugzahlung

=  Saubere und
akribische
Datenerfassung

Finanzierungsmoglichkeiten

* Finanzierung aus Eigenmitteln

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

Ressourcenbedarf

€€

® Planung und
Umsetzung eines
geeigneten
Monitoring-Systems

" keine

Erwarteter Zeithorizont der Manahme

Konzeption

0,25 Jahre

Umsetzung

Dauerhafter Prozess
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M12 - Kooperative Griindung eines Biirgervereins E-Carsharing

Prioritat

Individuaiverkehr

Wirksamkeit

MaBnahmenbeschreibung

® Der Bedarfin der Gemeinde an Individualmobilitat - vorwiegend PKW — ist
auf Basis der durchgefithrten Umfrage sehr hoch.
® Das Prinzip des E-CarSharings bietet bei geringem bis mittleren Bedarf an
motorisierter Individualmobilitét eine gute Lésungsalternative zum
individuellen PKW. Besonders éltere Menschen mit einem geringen
Mobilitdtsbedarf konnen mit diesem Angebotauf eine wirtschaftliche,
unkomplizierte und nachhaltige Lésung zuriickgreifen.
® Die Organisation eines vereinsbasierten E-CarSharing bietet besondersim
landlichen Bereich diverse Vorteile gegeniiberklassischen Anbietern;
® Optimale Positionierung der Fahrzeug- und Ladeinfrastruktur-Standorte
aufgrund der Expertise der Blrger
®* Hohe Emotionale Bindung mit dem Produkt und dem Projekt durch die
ehrenamtliche Vereinsarbeit und einem gemeinsamen ,Schaffensprojekt”
(vgl. Referenzbeispiele im Konzept)
® Sogféltige Nutzung der Fahrzeuge — dadurch geringere Betriebskosten
= Gewinne verbleiben im Verein bzw. in der Gemeinde und kénnen fir
weitere Investitionen genutzt werden.
® Damit Vereine gegriindet werden, muss den Blrgern das Konzept
nahegebracht und ausfihrlich iber die Vorteile informiert werden.
Zudem sollten von der Gemeinde Anreize geschafft werden, solch einen
Verein zu griinden bzw. beizutreten. Moglichkeiten wéren:
® Der Bau der Ladesé&ule wird ibernommen
® Ein Teil der Fahrzeugkosten wird Glbernommen
= Die bendtigte Software fiir ein privates Carsharing wird bezahlt
Alternative: Die Gemeinde griindet einen Verein, dieser wird anschliefend
von Ehrenamtlichen Biirgern verwaltet und gefuhrt.

Verknupfung mit weiteren MaBnahmen

Installation eines Mobilitdtsmanagements

Ziele

® |nnerstadtische
Emissionsreduktion

® Reduzierung der Anzahl
der Fahrzeuge in der
Gemeinde (E-
CarSharing statt 2. oder
3. Fahrzeug im
Haushalt)

® Erhohtes Interessean
alternativen
Mobilitatsmodellen

Finanzierungsmoglichkeiten

¢ Forderung der Vernetzten Mobilitét und des Mobilitdtsmanagements (F&Ri-MM)
des Landes Nordrhein-Westfalen - Nr. 9 FORI-MM (nttps:/www brd now de/themen/
verkehr/strassenverkehr/foerderung-der-vernetzten-mobilitaet-und-des-mobilitaetsmanagements#fag_21010)

Akteure
Intern:
*  Mobilitats-
management
Extern:
* Anbietervon E-
CarSharing-
Plattformen

* Energieversorger
* Engagierte Biirger

= Akzeptanz und
Anreize in der
Bevolkerung schaffen

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

Ressourcenbedarf

€
® |nformationen

= Bereitstellung von
Unterstiitzung

= Ggfls. Anteilige
Kostenlbernahme der
Investitions- /
Betriebskosten des E-
CarSharing

= Die Burger motivieren
und informieren

= Bisherige
Erfahrungen mit
CarSharing in der
Gemeinde negativ
u.a. aufgrund
geringer Nachfrage /
mangelhafter
Wirtschaftlichkeit

Erwarteter Zeithorizont der MaBnahme

Konzeption 1,5 Jahre

Umsetzung 2 Jahre *

* Umsetzungsbeginn parallel zur Konzeption méglich
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Struktur
Memerschverpunk: e

MaRnahmenbeschreibung Ziele Akteure Ressourcenbedarf

Erfolgsfaktoren Hemmnisse

Verkniipfung mit weiteren MaBnahmen Finanzierungsmoglichkeiten

Erwarteter Zeithorizontder Mafnahme























































































































































